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editorial

E l inesperado adelanto de las elecciones 
generales al próximo 23 de julio previsible-
mente supondrá un parón en la Administración 
que se extenderá, en el mejor de los casos, 
prácticamente hasta otoño. El sistema y los 
partidos políticos entran en ‘modo elecciones’ 
y todo lo demás importa poco.   
 
En cuanto al transporte de mercancías por ca-
rretera, es posible que a corto plazo se vea be-
neficiado por la convocatoria electoral: no 
parece una gran idea dejar a los profesionales 
del transporte sin bonificaciones al combusti-
ble mientras les estás pidiendo el voto. Por lo 
tanto, aunque hace unos días la vicepresidenta 
primera del Gobierno y ministra de Asuntos 
Económicos Nadia Calviño insinuaba que estas 
ayudas se suprimirían el 30 de junio, es evi-
dente que ahora el escenario es distinto.  
 
A medio y largo plazo, teniendo en cuenta los 
precedentes, un cambio en el Ministerio de 
Transportes no suele ser una buena noticia. 
Probablemente quedarán en ‘stand by’ diver-
sas cuestiones sobre las que, con mayor o 
menor intensidad, se está trabajando (Ley de 

Movilidad Sostenible, actuaciones para plantar 
cara a la escasez de conductores, los cambios 
en la normativa de pesos y dimensiones…) y 
el nuevo gobierno que salga de las urnas ten-
drá que afrontar un tema muy espinoso: la 
implantación del pago por uso en las carrete-
ras españolas. Parece imposible que esta 
cuestión quede aparcada nuevamente.  
 
En poco más de dos meses conoceremos al 
nuevo titular de la cartera de Transportes y los 
cambios que se producen en el organigrama 
ministerial. Mientras tanto hay que reconocer 
el papel que ha desempeñado el actual equipo 
de Transportes liderado por la ministra Raquel 
Sánchez. En una legislatura marcada por una 
pandemia, han sabido escuchar a los transpor-
tistas, han gestionado con éxito las amenazas 
de paro y han cumplido sus promesas (o lo han 
intentado). No hay que olvidar que han sido 
los primeros que han planteado soluciones se-
rias a problemas históricos del sector como la 
morosidad o la prohibición de la carga y la des-
carga por parte del conductor. Obviamente 
todo es mejorable, pero sería injusto negar una 
nota alta a su gestión.

VOLVER A EMPEZAR

Luis Gómez-Llorente 
Director de Transporte 3
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E l futuro de la bonificación de los combustibles para el co-
lectivo del transporte por carretera será protagonista durante las 
próximas semanas. La vicepresidenta Primera y ministra de 
Economía, Nadia Calviño, afirmó en una entrevista concedida a 
Catalunya Radio que “está claro” que las ayudas puestas en vigor 
para afrontar la crisis energética “tienen que irse retirando en 
España y en todos los países”. Esto sembró la inquietud entre los 
transportistas que consideran que no aún no se han alcanzado los 
precios precrisis. En el marco de la asamblea General de CONE-
TRANS, su presidente Carmelo González solicitó al MITMA que la 
bonificación de los combustibles se extienda hasta final de año 
porque aún existe incertidumbre.  
 
La secretaria general de Transportes, María José Rallo, quiso lan-
zar un mensaje tranquilizador a los transportistas durante su in-
tervención en la clausura de esta asamblea y aseguró que la 
intención del MITMA es estudiar la posibilidad de que el des-
cuento se prorrogue hasta final de año, y se comprometió a in-
formar al sector sobre la evolución de esta cuestión. 

MUCHOS RETOS EN EL HORIZONTE
PREOCUPA EL FIN DE LAS BONIFICACIONES AL COMBUSTIBLE Y LA ESCASEZ DE CONDUCTORES

DESPUÉS DE LOGRAR GRANDES AVANCES EN 
REIVINDICACIONES HISTÓRICAS, EL SECTOR DEL 
TRANSPORTE DE MERCANCÍAS POR CARRETERA NO 
SE DETIENE Y AFRONTA IMPORTANTES RETOS A 
CORTO Y MEDIO PLAZO

ESCASEZ DE CONDUCTORES 

González también expresó su preocupación por un 
problema relativamente reciente pero que día a día 
se va agravando: la escasez de conductores profe-
sionales. Se mostró rotundo al señalar que no es un 
problema de dinero: “No me sirve que algún ilumi-
nado diga que pagando más se encuentran conduc-
tores porque no es verdad. No solo faltan en España, 
también hay escasez en Europa y en Estados Unidos, 
que paga un poco más que nosotros”. A la hora de 
apuntar posibles soluciones, reclamó una mayor agi-
lidad en los trámites para tener profesionales cuali-
ficados y formados de otros países. “¿Alguien me va 
a decir que están menos preparados que los profe-
sionales autóctonos que a veces les cuesta una bar-
baridad simplemente dar marcha atrás? Igual de 
buenos o igual de malos”, apuntó.  
 
Además, insistió en la necesidad de mantener el dia-
logo social con sindicatos, de simplificar la gran va-
riedad de convenios (“Debemos pelear por 
armonizar”) y solicitó más ayudas para la jubilación 
anticipada de los chóferes. 
 
También invitó a los cargadores a colaborar para 
plantar cara a la escasez de chóferes: “Todos somos 
necesarios en la cadena logística. Si no hay conduc-
tores, no va a salir la mercancía”. Por último, en re-
lación con esta cuestión, insistió en la “imperiosa” 
necesidad de construir áreas de descanso porque los 
robos van en aumento “y no podemos permitir esos 
niveles de inseguridad”. Además, reclamó mayores 



inversiones en las infraestructuras. “Algunas hace años 
que no saben lo que es el mantenimiento”, espetó.  
 
NEUTRALIDAD TECNOLÓGICA  

Durante años, el transporte de mercancías ha asumido 
la llegada de sucesivas normativas Euro enfocadas a re-
ducir las emisiones, pero en los últimos años el proceso 
se ha acelerado y genera gran preocupación entre los 
transportistas. Desde CONETRANS reclaman neutralidad 
tecnológica, que no se les imponga ninguna alternativa 
concreta, porque “no podemos meternos en inversiones 
de las que desconocemos su rentabilidad y su futuro”. 

EL MINISTERIO DE TRANSPORTES 
ESTUDIARÁ EN LAS PRÓXIMAS 
SEMANAS SI SE MANTIENEN 
LAS BONIFICACIONES A LOS 
COMBUSTIBLES HASTA FINAL DE AÑO

La Confederación Española de Organizaciones Empresariales 
de Transporte por Carretera (CONETRANS) celebró su 
Asamblea General y Electoral en el Hotel ILUNION ATRIUM en 
Madrid. Durante el evento, Carmelo González ha sido reele-
gido como presidente de la organización para el periodo 
2023-2027 por unanimidad. González ha agradecido la con-
fianza recibida para continuar al frente de CONETRANS y ha 
recordado el papel que ocupan las organizaciones de trans-
porte. “El mundo asociativo es necesario, vengo con ilusión 
y con ganas”, ha recalcado. Después de tomar el relevo de 
Ovidio de la Roza, Carmelo, con 40 años de experiencia en el 
sector del transporte y la logística, afronta su tercer mandato 
al frente de CONETRANS. Compatibilizará este cargo con la 
presidencia del Comité Nacional del Transporte por Carretera 
(CNTC) de la Asociación Empresarial de Transporte de 
Mercancías de Zaragoza (AETRAZ) y de la Federación de 
Empresas de Transporte de Zaragoza (FETRAZ).

CARMELO GONZÁLEZ SEGUIRÁ 
AL FRENTE DE CONETRANS
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“Descarbonizar no es solo electrificar”, sentenció Carmelo 
González. Y añadió que sería importante activar ayudas 
que consiguiesen bajar la edad media de la flota de vehí-
culos de transporte de mercancías, que ronda los 14 años, 
porque “así estaríamos reduciendo las emisiones”. En re-
lación con las zonas de bajas emisiones, solicitó “armoni-
zación” en las normativas de los distintos municipios para 
evitar que se produzca “un desastre total”.  
 
44 TONELADAS: “NOS COMPROMETIMOS  

Y VAMOS A CUMPLIR”  

González explicó que se sigue avanzando en esta cues-
tión, pero más despacio de lo esperado: “Las 44 toneladas 
no estarán en vigor el 1 de julio, pero nos comprometi-
mos y vamos a cumplir nuestra palabra”. Mientras se aca-
ban de definir y perfilar las cuestiones técnicas que 
implicarán los cambios de masas y dimensiones, el má-
ximo responsable de CONETRANS reclamó al Ministerio de 
Transportes ayudas (créditos ‘blandos’, bonificaciones a la 
inversión…) para afrontar el coste que tendrá para los 
transportistas cumplir con las futuras normativas.  
 
“SOMOS IMPRESCINDIBLES” 

González no quiso pasar por alto los años tan difíciles que 
han vivido las empresas de transporte de mercancías por ca-
rretera con la pandemia o la crisis como telón de fondo, pero 
quiso mandar un mensaje alentador y pidió coraje y lide-
razgo para seguir mirando juntos hacia el futuro: “De nada 
nos sirve escuchar que somos imprescindibles, si nosotros 
mismos no nos lo creemos”. Además, reclamó la puesta en 
marcha de una campaña para poner en valor esta profesión.

La secretaria general de Transportes, María José Rallo, fue la en-
cargada de clausurar la Asamblea General de CONETRANS. En su 
intervención, recordó que la disposición del Ministerio de 
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es “estar siempre al lado 
del sector” y fue contundente al asegurar que el Comité Nacional 
del Transporte por Carretera (CNTC) “es nuestro interlocutor y 
nadie más”. Rallo hizo hincapié en el papel esencial que tiene el 
transporte y los cambios históricos alcanzados gracias a las ne-
gociaciones con el Comité, como la prohibición de la carga y des-
carga, la cláusula obligatoria de revisión del precio del transporte 
por la variación del combustible o la Ley de Morosidad. Del mismo 
modo, se refirió a la subcontratación y anunció que el MITMA va 
a hacer un estudio para tener “un conocimiento real y exhaustivo” 
y así plantear medidas que solucionen la problemática. Además, 
anuncio el desarrollo del un plan denominado “Reconduce” para 
recuperar el atractivo de la profesión. En cuando a las 44 tonela-
das, la secretaria general de Transportes se ha comprometido a 
buscar medidas que contribuyan a paliar el sobrecoste que su-
pone este cambio.  Por último, emplazó a los transportistas a uti-
lizar las nuevas herramientas como el eCMR y embarcarse en la 
digitalización. “El que no se suba a ese tren va a tener muy difí-
cil su supervivencia”. 

“ES NUESTRO INTERLOCUTOR Y NADIE MÁS”

CONETRANS INVITA A LOS CARGADORES 
A PLANTAR CARA A LA ESCASEZ DE 
CHÓFERES: “SIN CONDUCTORES, NO VA 
A SALIR LA MERCANCÍA”
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DESPUÉS DE QUE EL TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA DEL 
PAÍS VASCO DECLARASE NULAS DOS REGULACIONES 
FORALES, EL PASADO MES DE ENERO SE ACTIVÓ EL TERCER 
INTENTO PARA COBRAR A LOS CAMIONES QUE CIRCULAN 
POR LA N-1 Y LA A-15

E n esta ocasión, se ha sometido a peaje prácticamente todo el 
trazado de ambas vías, en concreto en 49 kilómetros de la N-1 y 28 
kms de la A-15, estableciendo 7 pórticos de control y 108 bandero-
las de paso para el cobro del peaje, frente a los tan sólo 4 pórticos 
que había con anterioridad. Pero ahora los tribunales sí han avalado 
la norma, por lo que la Diputación ha mostrado su “satisfacción” por 
el respaldo a una medida que consideran necesaria para la sosteni-
bilidad y la viabilidad de las carreteras. “Hemos priorizado el interés 
general de la ciudadanía más allá de intereses particulares de otros 
colectivos”, porque si “no se hace pagar a los camioneros que atra-
viesan Guipúzcoa, la ciudadanía tendría que asumir todo el coste y 
eso no es posible”, aseguró la portavoz de la Diputación de 
Guipúzcoa, Eider Mendoza. 
 
En la misma línea, la diputada foral de Infraestructuras Viarias de 
Guipúzcoa, Aintzane Oiarbide, afirmó que el Gobierno foral ha sido 

LOS PEAJES PARA CAMIONES DE GUIPÚZCOA 
LOGRAN UNA VICTORIA EN LOS TRIBUNALES

A LA TERCERA, EL TSJPV HA DADO EL VISTO BUENO A LA NORMA DE LA DIPUTACIÓN FORAL

“pionero en estas políticas europeas que ahora vie-
nen también en otras administraciones”. “Hemos 
sido pioneros y esto nos ha costado un pequeño 
peaje, valga la redundancia, pero al final el tiempo 
nos ha dado la razón”, señaló. Además, dio por 
hecho que los peajes llegarán a Álava y Navarra, 
“como en el resto de Europa y que el Estado espa-
ñol lo deberá abordar antes del año 2024”. 
 
RECHAZO ABSOLUTO  

Fenadismer ha reiterado su "absoluto rechazo" por el 
impacto tan brutal que los nuevos importes establecidos 
están teniendo sobre los transportistas, “siendo espe-
cialmente los más castigados los propios guipuzcoanos”. 
 
Además, insisten en que “las nuevas cuantías de los 
peajes, comparándolas con las de aquellos países eu-
ropeos que han traspuesto también en sus respecti-
vos ámbitos, se encuentran entre los más altos de 
Europa”. “Así comparándolo con Alemania se sitúan 
entre un 30 y un 40% más elevados, incluso un 50% 
respecto de los de Bélgica, pese a que al nivel de 
renta en ambos países es muy superior al de aquí, 
remarcan. Además, recuerdan que la Diputación gui-
puzcoana recauda anualmente por el impuesto sobre 
hidrocarburos en torno a 400 millones de euros, prin-
cipalmente de los transportistas, lo que supone 10 
veces más que el presupuesto destinado por la 
Diputación foral al mantenimiento de sus carreteras”.
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EL MINISTERIO DE TRANSPORTE HA PRESENTADO LOS 
RESULTADOS DEL PLAN NACIONAL DE INSPECCIÓN LLEVADO 
A CABO EN EL PASADO AÑO TANTO POR EL ESTADO COMO 
POR LAS COMUNIDADES AUTÓNOMAS EN EL SECTOR DEL 
TRANSPORTE DE MERCANCÍAS POR CARRETERA

D urante 2022 se abrieron 151.959 expedientes (152.438 en 
2021) que se han traducido en 131.398 infracciones (+12%). La re-
caudación ha alcanzado los 90,3 millones de euros (88 en 2021 y 91 
en 2019). 
 
Un año más, las infracciones más habituales son las referidas a los 
tiempos de conducción y descanso, con un total de 73.336 de expe-
dientes incoados en 2022, frente a 64.031 en 2021, aunque más del 
65% de las mismas continúan siendo leves. Por manipulación del ta-

LAS INSPECCIONES GOLPEAN A LAS 
EMPRESAS EXTRANJERAS Y A LOS MOROSOS

LA RECAUDACIÓN HA SUPERADO LOS 90 MILLONES DE EUROS EN 2022

cógrafo se incoaron en total 142 expedientes sancio-
nadores, así como 505 por el limitador de velocidad. 
 
En cuanto al control de las jornadas de trabajo de los 
conductores profesionales, se comprobaron un total 
de 4.165.234 jornadas y se detectaron menos in-
fracciones en carretera de tiempos de conducción y 
descanso que en el año anterior (-11%), pero más 
en las empresas (+6%). 
 
LAS SANCIONES QUE MÁS CRECEN 

En lo que se refiere al transporte internacional, se 
incoaron en 2022 un total de 803 expedientes san-
cionados a empresas extranjeras que operan en 
España, lo que ha supuesto un incremento del 72% 
respecto del año anterior. 
 
Como novedad, en materia de control de la morosi-
dad se detectaron un total de 238 infracciones por 
incumplir los plazos máximos legales de pago, co-
rrespondientes todas ellas a actuaciones llevadas a 



cabo por el Ministerio de Transportes, ya que las 
Comunidades Autónomas han iniciado la inspección en este 
ámbito a partir de este año 2023. 
 
OTRAS INFRACCIONES 

En materia de excesos de pesos, se mantuvo el número de 
infracciones incoadas, en concreto 18.167 expedientes, 
frente a las 18.668 detectadas en 2021. La mayor parte de 
las infracciones se produjeron en el transporte público de 
mercancías (el 70%) por ser significativamente mayor la 
flota que en transporte privado. Sin embargo, contrasta que 

DESTACAN UN AÑO MÁS LAS INFRACCIONES POR 
TIEMPOS DE CONDUCCIÓN Y DESCANSO, AUNQUE 
MÁS DEL 65% SON LEVES

la mayor parte de las infracciones sean de carácter leve en trans-
porte público y muy graves en el caso del transporte privado. 
 
En materia de visados de autorizaciones, se produjo un descenso del 
50% en el número de infracciones detectadas en 2022, pero hay que 
tener en cuenta que como consecuencia de la pandemia se amplió 
el plazo para realizar el visado hasta este año 2023. Asimismo, como 
se establece en el nuevo ROTT aprobado en 2019, se comprobó el pa-
sado año a 9.494 empresas de transporte de mercancías la vincula-
ción real del gestor de transporte con su empresa, habiéndose 
detectado un total de 150 infracciones. Por último, cabe señalar que 
se produjo una disminución en las infracciones cometidas tanto en el 
transporte de mercancías peligrosas (-1%), transporte de mercancías 
perecederas (-3%) y un incremento en lo que se refiere a carencia 
de permiso CAP (+46%).

CRECEN LAS SANCIONES A EMPRESAS 
EXTRANJERAS QUE OPERAN EN ESPAÑA 
(+72%), Y EL MINISTERIO DE TRANSPORTES 
HA DETECTADO 238 INFRACCIONES EN 
MATERIA DE MOROSIDAD
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LA COMPAÑÍA EXTREMEÑA DE TRANSPORTE DE 
MERCANCÍAS MANTIENE SU LÍNEA DE CRECIMIENTO 
CONTINUO Y ACABA DE REFORZAR SU FLOTA CON 86 
CAMIONES IVECO S-WAY 460 NP GNL, QUE HAN SIDO 
ENTREGADOS EN LAS INSTALACIONES DE VEIMANCHA, 
CONCESIONARIO OFICIAL DE LA MARCA

E l estallido de la guerra en Ucrania supuso un en-
carecimiento de este combustible, “pero en la actua-
lidad su precio está muy contenido” apuntan. Desde 
Grupo Noriega se muestran rotundos y despejan cual-
quier duda que pueda generar el GNL: “las cuentas 
salen cuando se usa un camión de gas natural”. 
 
Además, ponen en valor el respaldo que les ofrecen 
sus clientes en esta apuesta: “valoran positivamente 
que sus mercancías sean transportadas con camio-
nes más sostenibles”. 
 
PROGRAMA LEAN&GREEN 

En el marco de su apuesta por el respeto al medio 
ambiente, la empresa se unió hace unos meses al 

NORIEGA GRUPO LOGÍSTICO:  
¡A TODO GAS CON IVECO!

“ESTAMOS COMPROMETIDOS CON LA REDUCCIÓN DE EMISIONES, QUEREMOS SER CADA DÍA MÁS SOSTENIBLES”

programa Lean&Green. “Queremos contribuir a 
la descarbonización del planeta y el principal ob-
jetivo de este proyecto es la reducción de emi-
siones en base a un plan de acción que cada 
organización debe presentar y cumplir en un pe-
riodo de tiempo establecido. Gracias a ello pue-
des formalizar relaciones con otras entidades de 
la cadena de suministro pertenecientes al pro-
yecto y trabajar de la mano, haciendo de esta 
manera que el transporte sea mucho más efi-
ciente”, comentan. 
 
Además de incorporar estos camiones de GNL, 
Noriega Grupo Logístico ha instalado dos plan-
tas fotovoltaicas en sus instalaciones, que han 
supuesto un ahorro de 2.81t/CO2 en el último 
mes. También sus chóferes están realizando cur-
sos de conducción eficiente, se están minimi-
zando los viajes en vacío y se han optimizado 
las rutas en función del peso y del tipo de mer-
cancía, entre otras medidas. 
 
El objetivo es reducir las emisiones de CO2 un 
20 por ciento para conseguir su primera estrella 
Lean&Green. “No es sencillo, pero con la incor-
poración de vehículos EURO 6E, duotrailers y ca-
miones de GNL, sumado al compromiso de la 
organización con el medio ambiente y la soste-
nibilidad, lo conseguiremos”, señalan.

Jurado de los premios 
'Camión del Año' y ‘Quinta Rueda: 

Semirremolque del Año’.
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S egún el índice europeo de tarifas de flete por carretera elaborado 
Upply, Ti & IRU, los precios al contado y los de los contratos han des-
cendido en el primer trimestre:  7,5 y 2,8 puntos menos que en el cuarto 
trimestre de 2022, respectivamente. “El estancamiento en la demanda 
de carga desde el cuarto trimestre de 2022 ha continuado hasta 2023, 
aplanando la curva de escasez de conductores, por ahora. Pero nada ha 
cambiado en la perspectiva a largo plazo de la profesión. La proporción 
de conductores jóvenes sigue siendo extremadamente baja. Cualquier in-
cremento en la demanda de las economías europeas recrudecerá aún 
más la escasez de conductores, lo que a su vez limitará el crecimiento 
económico. Necesitamos seguir trabajando para encontrar soluciones 
tanto inmediatas como estructurales a la escasez de conductores”, ad-
vierte el director sénior de estrategia y desarrollo de IRU, Vincent Erard. 
 
Este índice europeo de tarifas de flete por carretera tambie´n muestra 
que los precios del combustible fueron un 9 % más bajos en el primer 
trimestre de 2023 en relación con el cuarto trimestre de 2022.

LOS PRECIOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS 
POR CARRETERA SIGUEN BAJANDO

SE PRORROGA LA TENDENCIA NEGATIVA DE LA RECTA FINAL DE 2022

LAS TARIFAS EN EL MERCADO EUROPEO DE TRANSPORTE 
DE MERCANCÍAS POR CARRETERA HAN EXPERIMENTADO UN 
DESCENSO POR SEGUNDO TRIMESTRE CONSECUTIVO EN EL 
PERIODO ENERO-MARZO, LO QUE MARCA UN CAMBIO 
SIGNIFICATIVO DESDE EL INICIO DE LA PANDEMIA DE 
COVID-19

RECUPERACIÓN A FINALES DE AÑO 

Se espera que las tarifas continúen disminuyendo en el 
segundo trimestre de 2023, pero se mantendrán ele-
vadas en comparación con los datos históricos. Según 
los autores de este estudio, previsiblemente hacia fi-
nales de año los volúmenes de transporte comenzarán 
a recuperarse y presionarán las tarifas al alza.

La Asamblea General de 
las Naciones Unidas, prin-
cipal órgano de toma de 
decisiones de la ONU, ha 
designado el 26 de noviembre como Día 
Mundial del Transporte Sostenible. La 
Asociación del Transporte Internacional por 
Carretera (ASTIC) ha acogido con gran satis-
facción esta decisión. “Nos alegra mucho ver 
que, por fin, se dedica un día mundial al sec-
tor del Transporte. Una propuesta que desde 
ASTIC llevamos promoviendo desde 2015 en 
el seno de la Organización Internacional del 
Transporte por Carretera (IRU)”, ha recordado 
Ramón Valdivia, vicepresidente ejecutivo de 
ASTIC y miembro de la Ejecutiva de IRU. 

EL 'DÍA MUNDIAL DEL TRANSPORTE 
SOSTENIBLE' YA TIENE FECHA
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EL PRIMER MINISTRO BÁVARO MARKUS SÖDER HA VIAJADO 
EN EL NUEVO MAN ETRUCK DURANTE SU PRIMER VIAJE POR 
CARRETERA

S egún la hoja de ruta del fabricante alemán, este ca-
mión comenzará a producirse en 2024 en la planta prin-
cipal de Múnich y se fabricará en la misma línea de 
montaje que la de los camiones diésel convencionales. 
Esta producción mixta permitirá satisfacer de forma fle-
xible la creciente demanda de camiones eléctricos en 
los próximos años y, al mismo tiempo, seguir mante-
niendo los camiones diésel en la cartera de productos 
durante el tiempo que sea necesario. 
 
Está previsto que en 2025 un total de 2500 camiones 
eléctricos salgan de la línea de producción de Múnich, 
mientras que en 2030 se espera que se matriculen en 
Europa unos 40.000 camiones eléctricos pesados con un 
león en la calandra, lo que supondrá casi la mitad de la 
producción anual de MAN. La empresa fabricará baterías 
para estos vehículos en su planta de Núremberg. MAN 
prevé tener una capacidad de producción de aproxima-
damente 100.000 baterías para el año 2030.

EL NUEVO MAN eTRUCK SALE A LA CARRETERA
TRAS EL ÉXITO DE LAS PRUEBAS INVERNALES, MAN ESTÁ PROBANDO SU CAMIÓN ELÉCTRICO EN BAVIERA

50.000 PUNTOS DE CARGA 

CON ALTA CAPACIDAD DE CARGA 

“A mediados de década, en este país será más eco-
nómico conducir camiones eléctricos que camiones 
con motor de combustión. Por este motivo, nuestro 
e-truck para el transporte pesado se lanza en el mo-
mento preciso en que se espera un repunte de la 
demanda por parte de los transportistas”, asegura 
Alexander Vlaskamp, presidente de la Junta Directiva 
de MAN Truck & Bus. Pero, para lograr este objetivo, 
“en Europa necesitamos urgentemente al menos 
50.000 puntos de carga de megavatios y con alta ca-
pacidad de carga, tanto en las campas de nuestros 
clientes como a lo largo de las principales rutas de 
larga distancia”, enfatiza Vlaskamp. 
 
MAN, como miembro del TRATON GROUP, está tra-
bajando activamente en el marco de una empresa 
conjunta, cuyo objetivo es desarrollar al menos 
1700 puntos de carga de alto rendimiento a lo largo 
de autopistas y centros logísticos de Europa. La em-
presa con sede en Múnich también participa en el 
proyecto «HoLa» para la carga de alto rendimiento 
en el transporte de camiones de larga distancia. A 
lo largo de la autopista A2 entre Berlín y la región 
del Ruhr, se instalarán puntos de carga rápida para 
que los camiones eléctricos de larga distancia pue-
dan cargarse durante los 45 minutos de pausa re-
glamentarios.
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CRECEN LAS VENTAS DE MAN TRUCK & BUS

Después de que el pasado año la empresa se viera afectada por pérdi-
das de producción como consecuencia del ataque ruso a Ucrania, las ven-
tas de unidades en los tres primeros meses de 2023 se han 
incrementado un 41 %, alcanzando las 27.333 unidades frente a los 
19.325 vehículos nuevos vendidos durante el mismo trimestre de 2022. 
En total se han entregado a los clientes 19.655 camiones (14.355 en 
2002 / +36,92%), 917 autobuses (707 en 2022) y 6.761 furgonetas 
(4.263 en 2022 / +58,6%). 
MAN Truck & Bus ha generado un volumen de negocio de 3.400 millo-
nes de euros (+34%) y un resultado operativo de 197 millones de euros 
(55 millones de euros en el mismo periodo del ejercicio anterior; 57 mi-
llones de euros resultado operativo ajustado) o un rendimiento operativo 
sobre las ventas del 5,8 %. 
“Después de un año extremadamente difícil, con paradas en la produc-
ción de varias semanas, interrupciones en las cadenas de suministro y 
elevadas cargas financieras debidas, entre otras cosas, al incremento del 
precio de la energía y las materias primas, hemos conseguido, con gran 
esfuerzo, que MAN vuelva a la senda del éxito”, afirma Inka Koljonen, 
miembro de la Junta Directiva de Finanzas, Informática y Asuntos 
Jurídicos de MAN Truck & Bus SE.

El nuevo MAN eTruck ya está preparado técnicamente 
para la carga de megavatios, que se espera esté dis-
ponible a partir de 2025. En el transporte de larga dis-
tancia, el «león» eléctrico tendrá una autonomía diaria 
de entre 600 y 800 kilómetros y posteriormente podrá 
alcanzar incluso los 1000 kilómetros. No obstante, el 
nuevo MAN eTruck también podrá asumir sin proble-
mas la mayoría de las tareas de transporte típicas de los 
camiones actuales, como la recogida de leche de una 
granja orgánica con el camión cisterna eléctrico para 
alimentos o la eliminación silenciosa y libre de emisio-
nes de los desechos en la ciudad.

ESTÁ PREVISTO QUE EN 2025 UN 
TOTAL DE 2500 CAMIONES 
ELÉCTRICOS SALGAN DE LA LÍNEA DE 
PRODUCCIÓN DE MÚNICH, 
MIENTRAS QUE EN 2030 SE ESPERA 
QUE SE MATRICULEN EN EUROPA 
UNOS 40.000 CAMIONES 
ELÉCTRICOS PESADOS CON UN LEÓN 
EN LA CALANDRA

El primer ministro bávaro Markus Söder junto a Alexander Vlaskamp, presi-
dente de la Junta Directiva de MAN Truck & Bus.
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UNA RESPUESTA AÚN MÁS PERFECTA
VOLVO FH 460 CV I-SAVE EQUIPADO CON TURBO COMPOUND

V olvo Trucks ha puesto a nuestra disposición un FH 
con el motor D13TC, que desarrolla una potencia de 460 
cv entre las 1240 y las 1600 rpm. Este propulsor tiene 
una cilindrada de 12,8 litros. La marca sueca ha diseñado 
un pistón que permite que el inyector introduzca el com-
bustible en la cámara de combustión y la llama viaje 
hasta el centro del cilindro produciendo una combustión 
más concentrada y eficiente. 
 
El Turbo-Compound de este motor ha recibido algunas 
actualizaciones. Volvo ha optimizado tanto la turbina, 
como el compresor, que ahora es más pequeño que el 
anterior. Este sistema mueve una serie de engranajes 
que empujan directamente el cigüeñal, dando al motor 
más impulso y potencia.  
 
Algunos componentes del sistema de postratamiento de 
gases de escape también han sido actualizados. En esta 

·A FAVOR
¶ Consumo de combustible. 
¶ Acabados interiores de alta calidad

·EN CONTRA
¶ Pequeño túnel motor del interior 

de la cabina 
¶ Palanca selectora del cambio

LA FIRMA SUECA CONTINÚA INTRODUCIENDO 
NOVEDADES EN SU GAMA FH QUE INCREMENTAN EL 
CONFORT AL VOLANTE Y REDUCEN EL CONSUMO DE 
COMBUSTIBLE. UN TURBO-COMPOUND MÁS ALIGERADO 
Y UN NUEVO DISEÑO EN LOS INYECTORES JUEGAN UN 
PAPEL DESTACADO

prueba Volvo ha obtenido buenos resultados en 
cuanto al consumo de AdBlue (1,57 l./100km). 
 
I-SEE + I-TORQUE, LA COMBINACIÓN PERFECTA 

“I-Torque” es el sistema que recibe los datos 
sobre velocidad, peso, inclinación de la carretera 
y demanda de par. Y el cerebro de este Volvo 
(“I-See”) diseña una estrategia para rodar de la 
forma más eficiente posible, teniendo en cuenta 
la topografía del terreno que tenemos por de-
lante. Según van pasando los años, el I-See va 
mejorando y hoy en día es un referente en el 
sector. 
 
La caja de cambios I-Shift AT2612 también ha re-
cibido un buen número de mejoras, que hacen 
que el cambio de velocidades sea más rápido y 
se note menos desde el puesto de conducción.
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Cuando conducimos con el control de crucero, es 
importante mantener la palanca del freno auxi-
liar en la posición (A) para que el camión de 
forma automática actúe sobre el freno motor, e 
incluso si la pendiente es muy pronunciada, 
actúe sobre los frenos de disco. En la pantalla di-
gital del salpicadero, podemos ver cuando está 
actuando el freno motor y cuando lo hace el 
freno de servicio, mediante dos pictogramas di-
ferentes. 
 
La dirección asistida es hidráulica tradicional con 
un motor eléctrico acoplado a la caja de direc-
ción. Llama la atención que, cuando circulamos 
a baja velocidad o maniobrando, se escucha un 
leve sonido eléctrico, que no es otra cosa que la 
ayuda eléctrica que recibe bomba hidráulica 
cuando giramos el volante. 

¶ Modelo: ..................................... D13T460A Turbo Compound 
¶ Nº cilindros: .............................. 6 cilindros en línea 
¶ Cilindrada: ................................. 12.800 cc 
¶ Diámetro/Carrera: ................... 131 mm de diámetro 

.................................................... por 158 mm de carrera 
¶ Rel. Compresión: ...................... 17 a 1 
¶ Sistema de alimentación..........Common Rail 
¶ Potencia máxima: .................... 460 cv (338 kW) a 1240 – 1600 rpm 
¶ Par máximo: ............................. 2600 Nm a 900 – 1240 rpm 
¶ Potencia freno motor escape:  VEB + 435 kW a 2300 rpm

@ MOTOR

¶ Caja de cambios: ...................... I-Shift AT2612 
¶ Nº de velocidades: ................... 12 
¶ Eje motriz trasero: .................... RSS1244B reduccion simple para 12 t 
¶ Relación de grupo: ................... 2,31

@ TRANSMISIÓN

¶ Delantera: ................................. Ballestas para 9 t. 
¶ Trasera: ...................................... Neumática para 13 t, 

.................................................... con regulación electrónica

@  SUSPENSIONES

¶ Delanteros: ............................... Frenos de disco ventilados 
¶ Traseros: .................................... Frenos de disco ventilados 
¶ Accionamiento: ........................ Neumático

@  FRENOS

¶ Tipo: ........................................... Caudal variable y asistida 
.................................................... eléctricamente

@  DIRECCIÓN

¶ Distancia entre ejes: ................ 3700 mm 
¶ Llantas: ...................................... 9 × 22,5 
¶ Neumáticos delanteros: .......... 385/55 R 22.5 Continental EfficientPro S 
¶ Neumáticos traseros: ............... 315/70 R 22.5 Continental EfficientPro D

@  RUEDAS

¶ Combustible: ............................. Alumino de 405 litros. Lado derecho 
¶ AdBlue: ...................................... Plastico de 64 litros. Lado derecho 

@  DEPÓSITOS

¶ MMA. del conjunto: ................. 40 t

@  PESOS

FICHA TÉCNICA

KM. TOTALES VEL (KM/H) LITROS L/100 

458 79,58 125,26 27,35

LA COMBINACIÓN DEL MOTOR 
D13TC MÁS EL PAQUETE I-SAVE 
PUEDE REDUCIR EL CONSUMO DE 
COMBUSTIBLE EN UN 10%

2

1

1. Bajo la cabina del FH, tenemos a nuestra dis-
posición 460 cv muy bien aprovechados. 

2. Diversos componentes del Turbo-Compound 
han sido aligerados. 
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K RECORRIDO 
¶ Punto control Km Tipo vía Altura s/mar 

¶ Boadilla del Monte 0 Autovia 695 

¶ San Rafael 52 Autovia 1212 

¶ Adanero 105 Autovia 910 

¶ Tudela de Duero 184 Nacional 700 

¶ Aranda de Duero 264 Nacional 798 

¶ Somosierra 322 Autovia 1433 

¶ San Agustin de Guadalix 380 Autovia 667 

¶ Boadilla del Monte 460 Autovia 682

Km Tipo vía Altura s/marPunto control

S CONSUMOS 
Tramo 1 Km Litros L/100 Tiempo Km/h 

Boadilla del Monte (E.S. La Atalaya) - San Rafael  

A-6, AP-6 (salida túnel) 50 21,4 42,8 35:50 83,72 

San Rafael -  

Adanero AP-6 (N-601) 50 9 18 36:30 82,19 

 

Tramo 2 Km Litros L/100 Tiempo Km/h 

Adanero - Tudela de Duero 

N-601/CL-600 80 13,3 16,63 1:02:50 76,39 

Tudela de Duero -  

Aranda del Duero N-122 80 22,4 28 1:04:50 74,04 

 

Tramo 3 Km Litros L/100 Tiempo Km/h 

Aranda del Duero - 

Somosierra A-1 60 29,06 48,43 45:00 80,00 

Somosierra - San Agustín  

de Guadalix A-1 58 11,1 19,14 42:50 81,25 

San Agustín de Guadalix - Boadilla del Monte M-50 

(E. S. La Atalaya) 80 19 23,75 57:30 83,48 

 

Total Km Litros L/100 Tiempo Km/h 

Tramo 1 100 30,4 30,4 1:12:20 82,95 

Tramo 2 160 35,7 22,31 2:07:40 75,20 

Tramo 3 198 59,16 29,88 2:25:20 81,74 

Total 458 125,26 27,35 5:45:20 79,58 
 
Km inicio: 16.523 - Km final: 16.981 
 
Litros gasoil surtidor: 129,54 
Litros Adblue: 7,2 
 
Climatologia Inicio: 18º - Mitad: 25º - Final: 28º 
 
Al resultado final se descuenta los consumos de las distintas zonas neu-
tralizadas. 

El grupo que monta en el eje trasero sigue 
siendo el RSS1244 de reducción sencilla, con una 
relación de 2,31. Este grupo también ha recibido 
pequeñas actualizaciones, para ofrecer un menor 
rozamiento interno y así ser más eficiente. 
 
MEJORAS AERODINÁMICAS  

El diseño de la gama FH se renovó en 2020, pero 
Volvo ha continuado introduciendo mejoras en 
la aerodinámica de este vehículo que le permi-
ten seguir optimizando su consumo.  

3

4

5

3. Los faros de xenón Volvo en forma de 'V' son 
inconfundibles en la carretera. 

4. La aerodinámica de los retrovisores ha mejo-
rado, y opcionalmente, se puede incluir una 
cámara que nos ofrece una imagen con un 
gran angular de todo el lateral del tráiler. 

5. Los sensores en ambos lados de la tractora de-
tectan la presencia de cualquier vehículo o 
peatón, lo que aporta un plus de seguridad.
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Volvo Trucks continúa introduciendo mejoras en su 
buque insignia. El sistema predictivo de control de cru-
cero ha evolucionado. Ahora la estrategia que diseña 
para las subidas y bajadas es más eficiente y contri-
buye notablemente al ahorro de costes. Además, la 

marca sueca sigue reafirmando su apuesta por la seguridad y ha dise-
ñado una cámara en el lado del pasajero que nos muestra el ángulo 
muerto y nos puede evitar más de un susto.

mantener a raya el conjunto de casi 40 toneladas que llevamos 
en nuestras manos.  
 
Hemos experimentado conectando y desconectado el sistema 
que nos ayuda a mantenernos en el carril y lo vemos muy có-
modo y útil en autovías y carreteras convencionales con largas 
rectas; pero si circulamos por carreteras con curvas que podemos 
tomar a más de 60 km/h puede condicionarnos la trazada. 
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Por el momento, ha optado por mantener los espe-
jos tradicionales, pero ha incluido unos deflectores 
que ayudan a que el flujo de aire circule con menos 
resistencia y a su vez mejore sensiblemente el ruido 
dentro del habitáculo. Además, ha incorporado me-
joras tecnológicas: se ilumina una luz roja en la parte 
inferior de los espejos retrovisores que nos avisa de 
la presencia de otros vehículos en toda la longitud de 
nuestro tráiler. Esto es muy útil para cuando realiza-
mos un adelantamiento y conocer cuando podemos 
volver a nuestro carril. 
 
Una novedad muy interesante es la opción de mon-
tar unas pequeñas cámaras de vídeo, prácticamente 
invisibles, bajo los espejos retrovisores, que nos pro-
yectan en la pantalla auxiliar del salpicadero una 
imagen con un gran angular de todo el lateral del 
tráiler. Esta imagen se conecta de forma automática 
cuando usamos el mando del intermitente, algo que 
nos puede evitar más de un susto cuando circula-
mos dentro de la ciudad. 
 
CONFORT AL VOLANTE  

La cabina de este FH es la Globetrotter con suspensión 
neumática, tanto delante como detrás. En esta oca-
sión, dispone de una sola cama que puede reclinarse 
por si queremos descansar más cómodamente. Bajo la 
cama tenemos una gran nevera que podemos abrir 
fácilmente incluso sin desviar la mirada mientras con-
ducimos. No podía faltar tampoco la cafetera, que se 
puede extraer mediante unos carriles extensibles. 
 
El salpicadero, totalmente digital, ofrece multitud de 
información muy bien distribuida en función de la 
importancia. 
 
LA IMPORTANCIA DE LOS PEQUEÑOS DETALLES  

En el FH 460 I-Save disponemos de tres modos de 
conducción: Economy, Normal y Performance. En la 
prueba, hemos optado por el primero con el control 
de crucero en 85 km/h y +9 para obtener los mejo-
res resultados. 
 
La respuesta del I-See ha sido espectacular, tanto en 
subidas como en bajadas. Llama la atención como 
circulando con el CC corta el gas unas decenas de 
metros antes de coronar una pendiente. Son estos 
cortos periodos de tiempo, pero repetidos multitud 
de veces durante el viaje, lo que hace que este Volvo 
sea tremendamente eficiente. 
 
En las subidas más exigentes del puerto de 
Somosierra la caja de cambios I-Shift engrana la 9º 
velocidad, circulando a 50 km/h y manteniendo las 
1300 rpm. Recordemos en este punto que circula-
mos en Economy, si seleccionásemos el modo 
Performance y nos olvidásemos del consumo, po-
dríamos circular hasta 10 km/h más rápido. 
 
Para las bajadas más pronunciadas, con el freno 
motor y la 10ª velocidad ha sido suficiente para 

LA NUEVA “CORNER CAM”, QUE PASA DESAPERCIBIDA BAJO 
LOS ESPEJOS, NOS OFRECE UNA IMAGEN EN GRAN 
ANGULAR DE LOS ÁNGULOS MUERTOS

El asiento de cuero y climatizado aporta un extra de confort.

ÁNGEL LUNA 
JEFE DE PRUEBAS 
DE VEHÍCULOS PESADOS

MEJORAS CONTINUAS 
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“Emplear estos ‘trucos’ puede parecer sencillo en 
teoría, pero en realidad son muchísimos los pará-
metros que hay que analizar y procesar para alcan-
zar un resultado óptimo”, explica Julian Kurzawscki 
Modro, Director de Industrias y Aplicaciones de 
Scania Trucks. “Nuestros ingenieros han hecho que el 
sistema sea mucho más inteligente, de ahí que sea 
capaz de tomar decisiones más acertadas y fieles a 
las intenciones del conductor”. 
 
TRES MODOS DE CONDUCCIÓN 

Un camión Scania de largo recorrido suele estar equi-
pado con hasta tres modos de conducción: 
Económico, Estándar, Potencia. Además, cada uno 
de estos se puede ajustar en tres niveles diferentes 
(que se muestran en el cuadro de instrumentos), los 
cuales indican, básicamente, hasta qué punto debe-
ría priorizarse ese ajuste concreto en una situación 
determinada. 
 
“Un conductor que se proponga ahorrar el máximo 
combustible posible elegiría el sistema Económico y 
el nivel 3, lo que indicaría al camión que el conduc-
tor acepta que la velocidad se reduzca bastante y du-
rante más tiempo al llegar a una cima”, explica 
Kurzawscki Modro. “Sin embargo, a menudo la velo-
cidad media seguirá siendo la misma, ya que ahora 
el camión podrá circular de modo eco roll, en punto 
muerto, durante mucho más tiempo. No obstante, es 
posible que este ajuste no se pueda utilizar siempre, 
por ejemplo, cuando hay mucho tráfico. Pero la cues-
tión es que el conductor puede priorizar mucho más”. 

L a idea, a grandes rasgos, es evitar todo tipo de fre-
nadas innecesarias, intentar utilizar siempre la marcha 
óptima evitando cambios frecuentes y, por último, pero 
no por ello menos importante, aprovechar la energía ci-
nética del camión (por ejemplo, al rodar por la cima de 
una colina). Mediante el uso de datos cartográficos digi-
talizados, avanzados algoritmos y una enorme capaci-
dad de cálculo, ahora los camiones Scania con CCAP 
pueden planificar sus estrategias de una forma más di-
námica. Si se toman las decisiones correctas en cuanto 
a los cambios de marcha, la conducción Eco, etc., se 
puede conseguir un ahorro adicional de combustible de 
hasta el 2% en carreteras con muchos cambios de nivel. 
 
A partir de junio, el nuevo sistema se incluirá en todos los 
camiones Scania con las cajas de cambios G25 y G33 y 
podrá instalarse posteriormente en camiones que ten-
gan cadena cinemática Super.

SCANIA SE ANTICIPA PARA 
AHORRAR COMBUSTIBLE

LA MARCA ACTUALIZA SU SISTEMA CCAP Y CONSIGUE REDUCIR EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE (-2%)

EL SISTEMA CONTROL DE CRUCERO CON ANTICIPACION 
ACTIVA (CCAP) DE SCANIA YA ES FAMOSO POR SU 
CAPACIDAD DE “ANTICIPARSE” Y PLANIFICAR LA FORMA 
ÓPTIMA CÓMO EL CAMIÓN GESTIONA LAS SUBIDAS Y 
BAJADAS BASÁNDOSE EN LOS DATOS DE MAPAS 
TOPOGRÁFICOS
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Descarga gratuitamente 
el ‘Libro Blanco de la des-
carbonización: El cambio 
a la movilidad eléctrica’ 

 
reportaje

E n este documento informativo disponible en su web para todos aquellos 
clientes que quieran descargarlo, proporciona un análisis los pros y los contras 
de cada una de las soluciones energéticas y pretende ser un documento de 
ayuda para todas aquellas empresas que necesitan abordar su proceso de des-
carbonización. 
 
LA ELECTROMOVILIDAD: PRESENTE Y FUTURO 

Para Renault Trucks, la electromovilidad es ya parte de su estrategia de marca 
e invierte continuamente en I+D+I para aumentar la capacidad y la autonomía 
de sus baterías. A su juicio, la electricidad es el tipo de energía más eficiente 
para reducir la contaminación atmosférica y la contaminación acústica y es la 
tecnología más fácil de desarrollar a gran escala. De ahí su gran potencial para 
el transporte regional y de última milla. 
 
A nivel de emisiones también tiene un enorme potencial para reducir las emi-
siones y sin ir más lejos, Francia ha alcanzado ya una reducción de las emi-
siones de CO2 de más del 82% a lo largo del ciclo de vida completo del 
vehículo eléctrico (incluido el reciclado de las baterías). 
 
El hidrógeno y la pila de combustible: la solución futura para la larga distancia 
Actualmente el hidrógeno está siendo una de las opciones de descarboniza-

RENAULT TRUCKS TRAZA SU HOJA DE RUTA 
HACIA UN TRANSPORTE MÁS LIMPIO

HA PRESENTADO EL ‘LIBRO BLANCO DE LA DESCARBONIZACIÓN: EL CAMBIO A LA MOVILIDAD ELÉCTRICA’

PROPORCIONA DATOS CLAVE SOBRE LAS DISTINTAS 
ENERGÍAS DE PROPULSIÓN QUE SE AVECINAN Y PRETENDE 
SER UN DOCUMENTO DE AYUDA PARA TODAS AQUELLAS 
EMPRESAS QUE NECESITAN ABORDAR SU PROCESO DE 
DESCARBONIZACIÓN

DESCARGA DEL LIBRO

ción más estudiadas dadas las posibilidades que 
ofrece. No obstante, existen numerosos tipos de hi-
drógeno y no todos ellos son limpios. Por ello, 
Renault Trucks apuesta por las tecnologías basadas 
en el hidrógeno «verde» ya que se produce a partir 
de electricidad renovable y ofrece una reducción de 
las emisiones de CO2 de aproximadamente el 67%. 
 
Estas soluciones siguen siendo materia de estudio. 
De hecho, el hidrógeno se puede utilizar actual-
mente con el uso de la tecnología de pila de com-
bustible que se basa en un camión eléctrico pero 
que se alimenta por una pila de combustible de hi-
drógeno.  
 
Además, en la publicación también Renault Trucks 
analiza el papel que jugarán el biodiésel y el diésel 
sintético, así como el biogás.
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MANOS A LA OBRA
DAF PRESENTA SU NUEVA OFERTA DE CAMIONES PARA EL SECTOR DE LA CONSTRUCCIÓN

L a ciudad de Limburg (Países Bajos) ha sido el escena-
rio elegido por DAF para presentar su nueva gama de ve-
hículos especializados para la construcción. Para los 
trabajos más duros, comercializa los modelos XDC y XFC, 
y para esos trabajos en los que la mayoría de los kilóme-
tros se hacen por carretera, pero vamos a tener que en-
trar a cargar o descargar en zona de obras, con barro o 
áreas donde no tengamos mucha tracción, está disponi-
ble la gama XD y XF “extra robusto”.  
 
El XD y XF “Extra Robust” son completamente nuevos. 
La serie combina las cabinas robustas de los XDC y XFC 
con un chasis adecuado para la conducción en carretera. 
La gama “Extra Robust” convierte la a los modelos XD y 
XF en vehículos totalmente preparados para trabajar en 

EL FABRICANTE HOLANDÉS COMPLETA LA RENOVACIÓN DE 
SU GAMA CON VEHÍCULOS DESTINADOS A LOS TRABAJOS 
MÁS DUROS. ENCABEZAN LA OFERTA LOS NUEVOS DAF XDC 
Y XFC, QUE OFRECEN UN EQUILIBRIO PERFECTO ENTRE 
ROBUSTEZ Y CONFORT

entornos Off Road, sin perder el confort, la estabili-
dad y la seguridad de un camión para carretera. 
 
LOS MÁS DUROS  

Los XDC y XFC están diseñados para los trabajos más 
duros, con una altura al suelo de 40 cm y el ángulo de 
ataque de su paragolpes de acero es de 25°. Este pa-
ragolpes está compuesto por tres partes diferenciadas, 
para que en caso de tener que sustituirlo, solo cam-
biemos la parte dañada. Su posición es un poco ade-
lantada con respecto a los faros, para protegerlos contra 
impactos. Además, DAF ha diseñado una placa protec-
tora del radiador que impide que un pequeño golpe 
nos deje sin anticongelante el circuito de refrigeración. 

DAF OFRECE UNA OPCIÓN DE 
TRACCIÓN DELANTERA HIDRÁULICA. 
ESTE SISTEMA 'PXP' ES DE FÁCIL 
MANTENIMIENTO Y SE ACTIVA A 
TRAVÉS DE UN INTERRUPTOR EN EL 
TABLERO
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Los XDC montan el motor PACCAR MX-11 con 
10,8 litros con diferentes escalones de potencia 
(300, 340, 370, 410 y 450 CV). Para el XFC, po-
demos elegir entre el motor MX-11 con 370, 410 
y 450 CV o el motor PACCAR MX-13 de 12,9 litros 
en 430, 480 y 530 CV.  
 
El par máximo del motor MX-11 más potente, es 
de 2350 Nm a 900-1125 rpm, y el par máximo 
del MX-13 más potente alcanza los 2700 Nm a 
900-1125 rpm. Estudiando las curvas de par de 
estos dos motores podemos observar que llega-
mos a estas cifras de par máximo tan solo en las 
marchas cuya relación es 1:1 o inferior (marcha 
directa o superdirecta). 
 
La nueva generación de XDC y XFC está disponi-
ble en configuraciones de ejes 8x4, 6x4 y 4x2 en 
tractoras y rígidos. Estos especialistas en los tra-
bajos más duros están equipados de serie con la 
caja de cambios automática TRAXON, que dis-
pone de un software para la conducción fuera 
de carretera y las funciones “Rock Free” y “ASR-
Off”.  
 
Los XDC y XFC de DAF disponen de multitud de 
posibilidades para sus ejes tándem. Para aplica-
ciones ligeras, tenemos el tándem de 19 tone-
ladas con reducción sencilla en 8x4 y 6x4. Para 
trabajos más pesados, como hormigoneras pe-
sadas o transporte de contenedores, tenemos las 
variantes de 21 y 26 toneladas de reducción sen-

LA NUEVA GAMA DE VEHÍCULOS ESPECIALIZADOS PARA 
LA CONSTRUCCIÓN DE DAF VIENE PREPARADA PARA LOS 
TRABAJOS MAS DUROS SIN PERDER CONFORT, 
SEGURIDAD Y ESTABILIDAD EN CARRETERA

cilla, equipadas con frenos de disco y suspensión neu-
mática. Aunque si lo que buscamos es poder realizar los 
trabajos más exigentes en terrenos difíciles, tenemos el 
mismo tándem de 21 o 26 toneladas con reducción de 
cubo, suspensión de ballestas y frenos de tambor. La re-
lación que podemos elegir para la reducción sencilla va 
desde 2,38 a 4,56, y para los trabajos más duros donde 
necesitamos la máxima tracción a baja velocidad, pode-
mos elegir la reducción de cubo desde 3,46 a 7,21. 
 
Esta nueva generación de camiones DAF tiene disponi-
bles multitud de sistemas de toma de fuerza en función 
de las necesidades. La más potente puede llegar hasta 
los 1.000 Nm y ocupa una posición a la 1 en punto a la 
salida del motor.

Amplia visibilidad con un gran parabrisas y líneas de cintura ultrabajas.
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TRACCIÓN DELANTERA HIDRÁULICA (PXP) 

Tanto para los modelos XD y XF en 4x2 de ca-
rretera, como para los XDC y XFC podemos ele-
gir como opción una tracción delantera hidráulica 
(PXP). Se activa mediante un botón en el salpi-
cadero y es de gran utilidad si ocasionalmente 
tenemos que trabajar sobre terrenos donde haya 
poca tracción o en pendientes elevadas. Cuando 
el software del camión detecta que hay diferen-
cia de velocidad entre las ruedas delanteras y las 
traseras, automáticamente le manda tracción a 
la rueda delantera que lo necesite. El sistema 
funciona en las cuatro primeras marchas hacia 
delante y en las dos primeras hacia atrás. PXP 
solo funciona hasta 20 km/h y su presión má-
xima de trabajo son 350 bar. 
 
PERFECTA VISIBILIDAD  

Algo que llama la atención y que nos ha gustado 
mucho son los grandes parabrisas que monta 
esta nueva generación de DAF. Tanto el parabri-
sas como las ventanillas empiezan desde muy 
abajo y esto hace que cuando te sientas en el 
puesto de conducción tengas una sensación de 
gran amplitud y sobre todo mucha visibilidad. 
Esta visibilidad podemos ampliarla aún más, si 
elegimos como opción, la ventanilla de visión la-
teral en la puerta del acompañante.  
 
Algunos de los modelos montaban espejos retro-
visores digitales, pero lo que traían todos era el sis-
tema Corner View que ofrece una visión del ángulo 
muerto del lado derecho, muy lograda, con un gran 
angular de 280 grados, que te permite moverte 
con seguridad en zonas de obras donde puede 
haber trabajando operarios cerca del camión. 

ÁNGEL LUNA 
JEFE DE PRUEBAS 
DE VEHÍCULOS PESADOS

3

2

1

1. DAF comercializa una completa serie de camiones para profesionales del 
ámbito de la construcción. 

2. La hormigonera montada en el XDC (8x4) se mostró muy ágil cuando había 
que maniobrar. 

3. Comprobamos las capacidades Off-Road de la tractora XFC 530 (4x2) tirando 
de una bañera de 3 ejes. 
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En primer lugar, tuvimos la oportunidad de probar un vol-
quete montado en un XD 450 FA 4x2, con un peso de 
19,5 toneladas que montaba el motor MX-11. Una distan-
cia entre ejes de tan solo 3,80 m hacía que se moviera con 
mucha agilidad por las calles de Limburg. Este XD montaba 
la cabina “Extra Robust” aunque su chasis, como hemos 
dicho antes, es el mismo que para carretera. En las roton-
das es de gran ayuda la pantalla de la “Corner View”, pues 
ofrece una visión muy amplia de lo que sucede en la zona 
más alejada de nuestro lateral derecho. Es muy fácil na-
vegar por el menú de configuración del atractivo salpica-
dero totalmente digital. Una opción que tenemos es poder 
consultar, incluso en movimiento, el peso que está sopor-
tando cada uno de los ejes. Este camión es el claro ejem-
plo del equilibrio que DAF ha conseguido con la gama 

“extra robusta”: todas las comodidades del transporte por 
carretera y pequeños detalles que le permiten defenderse 
bien en los trabajos de construcción. 
 
DAF XF 480 FAN (6X2) 

Posteriormente, nos sentamos al volante de un tren de ca-
rretera de 5 ejes compuesto por un XF 480 FAN (6x2) y un 
remolque de 2 ejes. En este modelo, el eje delantero tiene 
una capacidad de carga de 9 Tm con suspensión de ba-
llestas y en el segundo eje puede cargar hasta 11,5 Tm 
con suspensión neumática. El ultimo eje es elevable y di-
reccional y es capaz de soportar 7,5 Tm. El peso total del 
conjunto eran 40 toneladas que se movían a la perfección 
con el motor PACCAR MX-13. Para salir de la zona de apar-
camiento había un par de giros cerrados y aunque al prin-
cipio por precaución había que abrirse mucho, rápido notas, 
como el segundo eje direccional del camión, te pone las 
cosas mucho mas fáciles. Este eje direccional, de forma au-
tomática, tiene más ángulo de giro a bajas velocidades, 
para maniobrar con agilidad, que cuando circulamos por 
carretera, en el que el ángulo de giro es mucho menor para 
conseguir más estabilidad.  
 
DAF XFC 530 FT (4X2) 

Por último, nos desplazamos hasta una gravera donde pu-
dimos comprobar de lo que es capaz esta nueva genera-
ción de vehículos especializados en la construcción. No 
pudimos resistirnos en probar la nueva tractora XFC 530 FT 
(4x2) que tiraba de una bañera de tres ejes. Este es el es-
calón de potencia superior de la gama de construcción y 
pudimos comprobar lo bien que se desenvuelve en zonas 
embarradas. La capacidad de carga máxima del eje delan-
tero eran 8 Tm y en el eje trasero 13 Tm. Conectando el 
modo off-road, la cadena cinemática es capaz de transmi-
tir a las ruedas motrices los 2550 Nm de par. Mientras con-
ducíamos por las pistas embarradas y llenas de roderas de 
la cantera, pudimos hacer varias pruebas con la tracción 
delantera hidráulica (PXP), el bloqueo de diferencial tra-
sero, la ayuda en pendiente, jugar con el cambio TRAXON 
en modo manual y comprobar lo bien que trabaja esta caja 
de cambios en el modo Off-Road. 

NO SE LE RESISTE NADA

DAF PUSO A NUESTRA DISPOSICIÓN MÁS 
DE UNA DECENA DE VEHÍCULOS CON 
MULTITUD DE CONFIGURACIONES
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E n los cuatro primeros meses del año, las 
ventas de vehículos comerciales han crecido un 
25,8%, se han matriculado 44.796 unidades, casi 
10.000 más que en el primer cuatrimestre de 
2022, según los datos de ANFAC. Si se mantiene 
la tendencia, el mercado nacional volverá a 
aproximarse a las 140.000 unidades al cierre del 
ejercicio. “Estamos todavía lejos de esa barrera 
de los 180.000/200.000 vehículos, que sería el 
volumen que correspondería a un mercado 
como el español”, reconoce Alberto Teichman, 
director general de Volkswagen Vehículos 
Comerciales en España. Hay que recordar que en 

LOS VEHÍCULOS COMERCIALES 
RECUPERAN EL RITMO

EL AÑO AVANZA CON DATOS POSITIVOS EN LOS PRINCIPALES SEGMENTOS

los dos años previos a la pandemia los vehículos 
comerciales en España alcanzaron los mejores 
datos de la década: 214.207 matriculaciones en 
2018 y 214.927 en 2019. 
 
LAS FURGONETAS CRECEN UN 50,6% 

En la categoría de Furgonetas (22.452 unidades 
Enero-Abril / +50,6%), que representa ha incre-
mentado su protagonismo y representa más de 
la mitad de las ventas de vehículos comerciales, 
Renault se mantiene a la cabeza en el primer 
cuatrimestre (4.564 unidades / +57,9%), le si-
guen Peugeot (4.147 unidades / +48,7%) y 
Citroën (3.677 / 45,8%). Ford Pro (2.215 / 
+108%) y Volkswagen Vehículos Comerciales 
(1.171 / +74,5%), han registrado el mayor cre-
cimiento porcentual de matriculaciones en esta 
categoría y cierran el Top cinco. 
 
MANDA FORD  

En el subsegmento Furgón/Combi ≥2,8 - ≥3,5 
Tn. (11.763 unidades Enero-Abril / +14,3%), que 
representa más del 25% del mercado total de 
Comerciales, Ford Pro es el único fabricante que 
ha roto la barrera de las 2.000 unidades (2.002). 
Renault, con 1.955 matriculaciones, ocupa la se-
gunda posición en este subsegmento, seguido 

EL SUMINISTRO DE COMPONENTES QUE HA CONDICIONADO 
LA PRODUCCIÓN DE VEHÍCULOS DURANTE LOS ÚLTIMOS 
AÑOS COMIENZA A NORMALIZARSE Y EL MERCADO 
ESPAÑOL AVANZA PARA ALCANZAR EL VOLUMEN DE VENTAS 
QUE LE CORRESPONDE
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EN LOS CUATRO PRIMEROS MESES DEL AÑO LAS VENTAS DE 
VEHÍCULOS COMERCIALES HAN CRECIDO UN 25,8%. SE HAN 
MATRICULADO 44.796 UNIDADES, CASI 10.000 MÁS QUE 
EN EL MISMO PERIODO DE 2022

MATRICULACIONES VEHÍCULOS COMERCIALES (2013-2022)

2013 - 85.392 (+11,3%) 

2014 - 113.782 (+33,3%) 

2015 - 154.765 (+36,02%) 

2017 - 198.821 (+15,5%) 

2018 - 214.207 (+7,7%)

2019 - 214.927 (+0,3%) 

2020 - 158.117 (-26,4%) 

2021 - 151.822 (-4,0%)

2022 - 119.506 (-21,3%)

2016 - 172.106 (+11,2%) 

La prestación de servicios de almacena-
miento, transporte y distribución vincula-
dos a operaciones de comercio 
electrónico generó un volumen de nego-
cio de 3.100 millones de euros en 2022, 
un 8,8% más que en 2021, según el 
Observatorio Sectorial DBK de INFORMA. 
De cara a los próximos años, estima que 
el mercado de logística para el comercio 
electrónico registrará un crecimiento de 
alrededor del 6% anual en el bienio 
2023-2024.

EL COMERCIO ELECTRÓNICO 
SEGUIRÁ CRECIENDO EN ESPAÑA

MATRICULACIONES VEHÍCULOS COMERCIALES 
(ENERO – ABRIL 2023)

Tipo

Derivados de turismo

Furgonetas

Pick-up

Comerciales ligeros <2,8 Tn.

Unidades

216

22.452

2.213

4.594

% 2023/22

+120,4% 

+50,6% 

-13,2% 

-0,3% 

Furgón / Combi >=2,8 <=3,5

Camión / Chasis Cabina>=2,8<=3,5 Tn

11.763

3.558

+14,3% 

Total 44.796 +25,8%

+13,2% 

de Volkswagen (1.536 / +60,7%). También han 
matriculado más de un millar de unidades en 
este primer cuatrimestre Fiat (1.163) y Citroën 
(1.067). 
 
LAS ALTERNATIVAS, DESPACIO 

Aunque las cifras de matriculaciones de vehícu-
los comerciales híbridos y 100% eléctricos aún 
son simbólicas, durante los últimos años los fa-
bricantes siguen completando sus familias de 
furgonetas ‘alternativas’ y dejan patente que el 
futuro será eléctrico. Con autonomías superiores 
a los 400 kilómetros, son muchos los modelos 
que ya pueden satisfacer las necesidades de la 
distribución urbana. La transición está en mar-
cha, pero avanza a baja velocidad. El máximo 
responsable de Mercedes-Benz Vans en España, 
Andrés Orejón, considera que existe demasiada 
distancia entre las necesidades reales del con-
sumidor y las de las administraciones públicas. 
“Imponer un tipo de movilidad sin una transición 
ordenada, unas infraestructuras adecuadas y 
unas ayudas económicas directas que compen-
sen gran parte de la diferencia de coste entre un 
vehículo eléctrico y uno de combustión no ayu-
dan a dar el paso a la movilidad libre de emisio-
nes”, asegura.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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TGE ES EL PRIMER VEHÍCULO INDUSTRIAL DE MAN EN EL 
SEGMENTO DE LAS 3,5 TON. SE PRESENTÓ HACE POCO MÁS 
DE UN LUSTRO Y NI LA PANDEMIA, NI LA GUERRA DE 
UCRANIA HAN FRENADO UNA EXITOSA TRAYECTORIA

E l volumen de ventas de la TGE no ha dejado 
de crecer año tras año: en 2017 de vendieron 
2.200 unidades en 13 países europeos y la cifra 
se multiplicó por diez en tan solo cuatro años. 
En la actualidad la TGE está disponible en 35 pa-
íses y próximamente saldrá de la línea de pro-
ducción la unidad número 100.000. 
 
A la hora de analizar cómo será este ejercicio, 
Daniel Holbein, Director de Ventas de Furgonetas 
de MAN Truck & Bus, se muestra optimista y ase-
gura que las ventas seguirán creciendo a buen 
ritmo, pero reconoce que la guerra de Ucrania y 
la escasez mundial de materias primas condicio-
narán el ritmo de producción.

MAN YA HA COMERCIALIZADO 
CASI 100.000 FURGONETAS TGE EN EUROPA

VALENCIA FUE EL ESCENARIO ELEGIDO PARA CELEBRAR LOS ‘MAN VAN DAYS’

VERSATILIDAD 

La experiencia de MAN en al ámbito de los carroza-
dos de vehículos industriales se ha trasladado a la 
TGE y le ha permitido diferenciarse de otras pro-
puestas en este segmento. Ya se comercializan di-
versas variantes de fábrica de este vehículo (caja, 
frigorífico, volquete, minibús…), y las opciones se 
amplían con MAN Individual. El fabricante alemán 
ofrece un amplio abanico de soluciones específicas 
para todo tipo de transporte. A tan sólo 50 km de la 
planta de TGE en Wrzesnia (Polonia), Sady es el lugar 
donde MAN realiza estas personalizaciones. En los 
últimos cuatro años, la proporción de TGE equipadas 
con carrocerías ha superado el 30% de media. 
 
En este sentido, hay que destacar que ahora MAN 
ha incorporado a su oferta la tracción trasera con 
rueda sencilla, que permite una mejor distribución 
de la carga en la parte posterior. 
 
También habrá más alternativas en ámbito 4x4, que 
representó un 17% de las unidades comercializadas 
el año pasado (3.540 TGE 4x4). Los responsables de 
MAN explicaron que estas versiones están teniendo 
muy buena acogida en sectores como la construc-
ción o las emergencias. El modelo TGE 4×4 cuenta 
con una tracción delantera que reparte potencia al 
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eTGE: LA ELECTROMOVILIDAD DE ABRE PASO

Tan solo dos años después de su lanzamiento se inició la comercializa-
ción de la variante 100% eléctrica. Ya se han matriculado casi 2.000 uni-
dades y está presente en las flotas de empresas de reconocido prestigio 
como DHL, UPS o Prosegur, entre otras. 
Su combinación de carga útil y autonomía y su atractivo precio con una 
gama muy amplia de equipamiento de serie está abriendo muchas puer-
tas a la eTGE, que se comercializa como furgoneta, minibús, volquete 
trilateral y con caja. MAN ofrece una garantía de 8 años o 160.000 km 
para las baterías que suministran la energía al motor eléctrico de 100 kW. 
Este modelo fue reconocido por los profesionales del transporte de mer-
cancías con el premio Vehículo Industrial Ligero del Año 2020.

eje trasero cuando es necesaria gracias a un embra-
gue multidisco, y a partir del tercer trimestre de este 
año, la firma alemana ofrecerá una tracción trasera 
permanente. MAN Individual instalará un sistema de 
la compañía Oberaigner. 
 
UN NUEVO MOTOR DE 202 CV 

La variante diésel del TGE está propulsada por el 
motor turbodiésel de 2,0 litros, que cumple la norma 
de emisiones Euro 6d. Está disponible con una po-
tencia de 75 kW (102 CV), 103 kW (140 CV) y 130 
kW (177 CV) en la homologación como vehículo co-
mercial ligero y una potencia de 103 kW (140 CV) y 
120 kW (163 CV) como vehículo pesado. Los moto-
res para las variantes de homologación de vehículos 
pesados están equipados con dos turbocompresores 
(bi-turbo). La marca ha anunciado que a finales de 
2023 estará disponible un motor de 202 CV y una 
suspensión neumática que ofrecerá diferentes 
modos de conducción. 
 
Desde MAN destacan que más de la mitad de las en-
tregas de TGE se realizan con el motor más potente, 
mientras que el de 140 CV es elegido por un 40% de 
los clientes aproximadamente. También resaltan el 
creciente protagonismo que está adquiriendo la caja 
de cambios automática de 8 velocidades. Un 57% de 
los clientes opta por esta opción. 
 
DIGITALIZACIÓN 

Los servicios digitales de MAN DigitalServices son 
otra de las últimas novedades incorporadas a la MAN 
TGE. Con MAN Now, los clientes reciben actualiza-
ciones de software seleccionadas para nuevas fun-
ciones del vehículo de forma inalámbrica, es decir, a 
través de internet. Esto significa que pueden adaptar 
sus vehículos a las necesidades de la empresa en 
cualquier momento y lugar, sin tener que pasar por 
un taller MAN. Gracias a MAN Now también es po-
sible ampliar o reservar el servicio MAN 
EfficientRoute, que ofrece mapas actualizados y 
datos de tráfico en tiempo real. El sistema proactivo 
de gestión del mantenimiento MAN ServiceCare 
también está disponible. 
 
Además los propietarios de una furgoneta MAN TGE 
ya pueden utilizar  la aplicación gratuita "MAN Driver 
App", que permite consultar el informe de daños en 
caso de avería, llamar a MAN Mobile24, y buscar 
concesionarios MAN y tutoriales en vídeo, entre 
otras funcionalidad. 

EN LOS MAN VAN DAYS CELEBRADOS EN VALENCIA, LA 
FIRMA ALEMANA HA REPASADO ALGUNAS DE LAS 
NOVEDADES QUE ACABAN DE LLEGAR A LA PEQUEÑA DE SU 
FAMILIA Y OTRAS QUE SE INCORPORARÁN PRÓXIMAMENTE

La MAN TGE sirve de base para múltiples conver-
siones: caja cerrada y abierta, ‘frigos’... La propor-
ción de TGE equipadas con carrocerías ha superado 
el 30% de media.
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EL CONCESIONARIO Y TALLER AUTORIZADO DE CAMIONES 
DE LA A-3, SUMA 1.500 METROS CUADRADOS MÁS, A LOS 
5.000 YA DISPONIBLES PARA CAMIONES

A utoprima sigue ampliando su oferta en 
Valencia, y ofrece ahora, además de su servicio 
para camiones y autobuses, un nuevo espacio 
para la asistencia y reparación de las furgonetas 
de la marca alemana. Desde sus instalaciones de 
15.000 metros cuadrados en Quart de Poblet (por 
vía de servicio de la A-3 en dirección Valencia, 
salida 342), ha impulsado el servicio de camiones 
Mercedes-Benz, camiones ligeros Fuso y los ca-
miones de uso específico Unimog, que se amplía 
ahora con el de furgonetas, un servicio funda-
mental para una empresa que ha crecido vincu-

AUTOPRIMA CUIDA A LAS FURGONETAS
HA ESTRENADO UN NUEVO SERVICIO TALLER DE FURGONETAS MERCEDES-BENZ EN VALENCIA

lada a los vehículos de transporte de Mercedes-
Benz y que también cuenta con venta-postventa 
de turismos en Cuenca y Motilla. 
 
Autoprima no solo dedica un nuevo espacio de 
postventa a las furgonetas, sino que cuenta con 
personal cualificado y lo último en tecnología y 
herramientas para que los clientes de este sec-
tor no pierdan tiempo innecesario en sus visitas 
al taller. Sus responsables confían en que este 
nuevo servicio reforzará la buena acogida que 
Autoprima ha tenido entre los profesionales va-
lencianos. 
 
UNA FAMILIA COMPLETA  

Con la apertura de su nuevo taller, el alto grado 
de servicio y compromiso del mundo del camión 
de Autoprima llega a los clientes de las furgo-
netas Mercedes-Benz en Valencia, una gama for-
mada por el Sprinter, la Vito -fabricado en Vitoria, 
España- y el compacto Citan que se ofrecen en 
una amplia cantidad de versiones: furgón, pasa-
jeros, carrozables, con tracción a un solo eje o 



4x4, etcétera. Las gamas de estos furgones 
ofrecen, además de los habituales motores 
diésel, versiones eléctricas, como la 
eSprinter, o la eVito, que se suma al mono-
volumen EQV completamente eléctrico. La 
llegada de la Citan eléctrica es inminente, 
llevando así la etiqueta cero a un modelo de 
tamaño urbano con el que realizar el reparto 
de proximidad en las mejores condiciones 
posibles. Como siempre en Mercedes, es po-
sible acceder a su gama con fórmulas de 
renting de gran interés para empresas y au-
tónomos, de modo que la amortización de 
un vehículo de estas características resulta 
muy interesante.  
 
AL SERVICIO DEL TRANSPORTISTA  

A partir de ahora las flotas de empresas y 
autónomos de furgonetas Mercedes-Benz 
cuentan con un nuevo punto de asistencia y 
servicio en una de las principales capitales 
en lo que al mundo del transporte se refiere. 
Todas las opciones disponibles de la marca 
alemana (compra, renting, vehículo de oca-
sión, reparación, servicio…) están ya en 
Mercedes-Benz Autoprima. 

Autoprima acaba de llegar a Valencia, pero es uno de los concesionarios 
Mercedes-Benz de referencia en España.

AL LADO DE LOS PROFESIONALES DEL TRANSPORTE

Con origen en Motilla del Palancar (Cuenca), 
la empresa, con más de 30 años en el sec-
tor automovilístico, cuenta ahora con insta-
laciones en Motilla, Cuenca, Albacete, 
Castellón y, desde enero de 2021, también 
en Valencia, tras hacerse con el control de 
una parte de la filial de camiones de la 
marca de la estrella. Con la apertura de su 
nuevo taller, el alto grado de servicio y 
compromiso del mundo del camión de 
Autoprima llega a los clientes de las furgo-
netas Mercedes-Benz en Valencia.

EL CONCESIONARIO Y TALLER AUTORIZADO DE CAMIONES 
DE LA A-3, SUMA 1.500 METROS CUADRADOS MÁS, A LOS 
5.000 YA DISPONIBLES PARA CAMIONES
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FORD HA EVOLUCIONADO EN SU ÁREA DE VEHÍCULOS 
COMERCIALES PARA NO SER SOLO UNA MARCA QUE FABRICA 
VEHÍCULOS, SINO UNA MARCA QUE OFRECE PRODUCTIVIDAD, 
CONVIRTIÉNDOSE EN PARTNER PARA SUS CLIENTES

F ord Pro quiere ayudar a las empresas a incrementar su nivel de 
productividad gracias a una amplia gama de vehículos comerciales, 
líderes en ventas en Europa durante los últimos ocho años, y herra-
mientas tecnológicas fáciles e intuitivas que, utilizando los datos en 
tiempo real, ayudan a mantener la flota en movimiento constante y 
a adelantarse a cualquier problema.  
 
Las soluciones integrales de Ford Pro aumentan el tiempo de actividad 
de la flota, reducen sus costes operativos, maximizan su productividad 
y ayudan a las empresas de cualquier tamaño en su transición hacia 
la electrificación. En Estados Unidos, se ha demostrado que las solu-
ciones integradas con herramientas de gestión de flotas pueden re-
ducir el coste total de la propiedad de la flota entre un 10% y un 20%. 
 
ELECTROMOVILIDAD  

Desde hace años, en Ford Pro trabajan codo con codo con gestores de flo-
tas para conocer a la perfección las necesidades de las empresas. Ante 
el imparable auge de la electromovilidad, Ford Pro ofrece una nueva ge-
neración de vehículos totalmente eléctricos y el mejor asesoramiento 
para que el cambio a eléctrico sea lo más fluido y eficiente posible.

FORD PRO: AL LADO DE LOS 
PROFESIONALES DEL TRANSPORTE

MAXIMIZA LA PRODUCTIVIDAD DE LOS VEHÍCULOS COMERCIALES

La E-Transit es la punta de lanza de esta nueva genera-
ción de vehículos comerciales 100% eléctricos y es un 
referente en cuanto a productividad, con una autonomía 
de hasta 317 km en una sola carga y cero emisiones. Sus 
430 Nm de par motor permiten mover el vehículo y la 
carga con soltura, y todo esto sin perder ni un milímetro 
de capacidad de carga, ya que ofrece hasta 15,1 m3 de 
espacio, igual que la Transit diésel. Opcionalmente, se 
pueden conseguir 2,3 kW de potencia para cargar cual-
quier dispositivo eléctrico con Pro Power Onboard. 
 
La E-Transit es un vehículo conectado, utiliza datos co-
nectados a la nube y algoritmos inteligentes para desa- 
rrollar un perfil de conductor. Además, con el modo 
ECO y la navegación conectada en tiempo real es po-
sible mejorar el gasto energético cuando se conduce.  
 
La E-Transit está disponible en versiones Van, Van Doble 
Cabina y Chasis, y es posible adaptar los vehículos a las 
necesidades específicas de cada negocio gracias a la 
amplia red de socios especializados de Ford Pro.
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FORD PRO SERVICIO: MÁS TIEMPO DE ACTIVIDAD

FORDLiive es un sistema de conectividad que ayuda a optimizar el 
tiempo de actividad de la flota. Permite tomar decisiones de manteni-
miento precisas, conseguir una respuesta más rápida y obtener asisten-
cia técnica exclusiva basada en datos. Antes de que el vehículo llegue al 
taller, el concesionario conoce qué trabajo debe realizar y puede plani-
ficar mejor la disponibilidad de las piezas y la asistencia técnica necesa-
rias para la cita. El objetivo es evitar retrasos innecesarios y garantizar el 
máximo tiempo de actividad de los vehículos. 

UNA PERFECTA GESTIÓN DE LA FLOTA 

En el transporte de mercancías cada minuto cuenta y 
es clave que todos los eslabones de la cadena fun-
cionen sincronizadamente. Uno de los pilares funda-
mentales de Ford Pro es Ford Pro Software, que 
cuenta con soluciones software de gestión de flota 
que ofrecen información para optimizar la productivi-
dad de los vehículos y que ayuda a detectar proble-
mas, evitando paradas imprevistas y reduciendo así 
el tiempo de inactividad de los vehículos. La activación 
es muy sencilla y no requiere instalación previa.  
 
Una de estas soluciones es Ford Pro Telematics, una 
herramienta telemática que ofrece actualizaciones 
en tiempo real sobre el estado del vehículo y el 
comportamiento del conductor. Telematics ayuda a 
impulsar la productividad de la flota, y ayuda a re-
ducir el gasto en combustible. Además, la aplicación 
Drive les permite a los conductores realizar revisio-
nes e informar sobre cualquier incidencia antes de 
que se pueda llegar a convertir en un problema. 
 
Para ayudar a los clientes en su transición a la elec-
trificación está disponible Ford Pro E-Telematics, que 
ofrece información sobre la carga, el reembolso de 
carga en el hogar, el estado de carga y alertas de 
no-enchufado, también proporciona información 
sobre puntos de carga cercanos de la red BlueOval, 
incluido el tipo de cargador y el coste. 

LAS SOLUCIONES INTEGRALES 
DE FORD PRO PUEDEN REDUCIR 
EL COSTE TOTAL DE LA 
PROPIEDAD DE UNA FLOTA 
ENTRE UN 10% Y UN 20%

FORD E-TRANSIT ES LA PUNTA DE LANZA DE ESTA NUEVA 
GENERACIÓN DE VEHÍCULOS COMERCIALES 100% ELÉCTRICOS. 
OFRECE UNA AUTONOMÍA DE HASTA 317 KM EN UNA SOLA 
CARGA Y HASTA 15,1 M3 DE ESPACIO PARA LA CARGA

Además, con Ford Pro Telematics Essentials, una herra-
mienta gratuita de gestión de flotas, es posible maximizar 
el tiempo de actividad del vehículo. Permite supervisar el 
estado del vehículo conectado y recibir alertas cuando hay 
algo que necesita atención. 
 
FORD PRO RECARGA 

Ford Pro ofrece una amplia gama de opciones de recarga 
(doméstica, en la empresa y pública) que se ajustan a 
todas las necesidades de los profesionales del transporte.
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E stamos muy agradecidos a todos los fans de la marca que año tras año acu-
den con sus furgos a la concentración. Ellos son nuestros mejores embajadores. 
Su pasión y fidelidad hacen que nuestro legendario Bulli siga siendo un referente 
para las nuevas generaciones, un icono que ha perdurado en el tiempo”, explica 
Alex García, director de Marketing de Volkswagen Vehículos Comerciales. 
 
UNA GRAN FAMILIA  

Las distintas generaciones de la Gama T convivieron durante unos días con los 
últimos lanzamientos de Volkswagen Vehículos Comerciales: el nuevo Amarok, 
un modelo de referencia en el mercado de los pick up, y la gama Camper com-
pleta: con el Caddy California, como modelo de acceso, el mítico California, cons-
truido sobre la base del T6.1, y el Grand California, que toma la base del Crafter. 
 
Aunque fue el nuevo ID. Buzz el que acaparó la mirada de miles de aficionados. 
El ID. Buzz traslada la esencia del Bulli a la era moderna, con una reinterpreta-
ción 100% eléctrica que asegura la continuidad del modelo más icónico de la 

FURGOVOLKSWAGEN: LOS CLÁSICOS 
NUNCA MUEREN

UN AÑO MÁS, LAS FURGONETAS VOLKSWAGEN DE TODAS LAS ÉPOCAS Y PROCEDENCIAS, SE HAN REUNIDO

DESPUÉS DE 19 AÑOS, LA CONCENTRACIÓN DE FURGOS 
MÁS IMPORTANTE DE ESPAÑA HA SUMADO UN NUEVO 
RÉCORD DE PARTICIPACIÓN: CERCA DE 900 FURGONETAS 
VOLKSWAGEN Y 6.500 PERSONAS SE HAN DADO CITA EN EL 
CAMPING LA BALLENA ALEGRE DE SANT PERE PESCADOR

Alex García, director de Marketing de Volkswagen 
Vehículos Comerciales.

marca. “Con el ID. Buzz recuperamos nuestros orí-
genes y defendemos el legado de un modelo con 
más de 70 años de historia, con un vehículo 100% 
sostenible, 100% conectado y 100% eléctrico”, su-
braya García. 
 
Durante el fin de semana, no faltó la tradicional gran 
foto de familia, el desfile de furgonetas, la clásica 
barbacoa, las actividades para los más pequeños o el 
concurso de disfraces. También tuvo un espacio des-
tacado dentro de la concentración “The Originals”, la 
comunidad de propietarios de los modelos de la 
marca. “Con The Originals queremos crear un vínculo 
especial con nuestros clientes, que tenga un canal 
directo con la marca, y que puedan disfrutar de ex-
periencias y ventajas únicas”, señala Alex García. 
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phones Apple Car Play y Android Auto, conectividad 
Bluetooth manos libres y radio digital (DAB y DAB+). 
MBUX con navegación incluye además navegación rá-
pida por disco duro, cuyo manejo resulta especialmente 
cómodo gracias al asistente de voz "Hey Mercedes".  
 
Además de los sistemas ABS y ESP® exigidos por ley, 
eCitan incorpora de serie el sistema de llamada de 
emergencia de Mercedes-Benz. Ofrece funciones adi-
cionales a las del eCall obligatorio por ley.  Entre los 
sistemas de asistencia a la conducción destacan: 
Asistente de arranque en pendiente, Asistente de 
viento cruzado y Asistente de atención, todos ellos de 
serie. Y opcionalmente, los clientes pueden incorpo-
rar: Asistencia activa a la frenada, Asistente de man-
tenimiento de carril activo, Asistente de ángulo 
muerto, entre otros. Para mejorar aún más la seguri-
dad activa, Mercedes-Benz Vans ofrece otros sistemas 
de asistencia para la eCitan: Asistencia activa a la dis-
tancia (DISTRONIC) y Asistencia activa a la dirección.
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E l motor eléctrico de la eCitan tiene una potencia máxima de 90 kW (122 
CV) y  su par máximo es de 245 nm. Su batería de 45 kWh le permite ofrecer 
una autonomía de entre 280 y 284 kilómetros. De este modo, da respuesta a 
las necesidades de la distribución de mercancías en áreas urbanas. Se puede 
cargar del 10% al 80% en 39 minutos en una estación de carga rápida. 
 
MÁS DE 700 KG DE CARGA 

La capacidad de carga y la carga útil de la versión furgón son comparables a 
las de los modelos Citan de propulsión convencional: 2,9 metros cúbicos y 
hasta 544 kilogramos en el caso de la versión compacta, y 3,7 metros cúbicos 
y hasta 722 kilogramos en el modelo largo.  
 
La eCitan Panel Van y la Tourer están disponibles en las líneas de equipamiento 
BASE y PRO. La línea PRO tiene mejoras visuales e incluso más funcionalidad. 
 
MULTIMEDIA Y SEGURIDAD 

El sistema multimedia MBUX (Mercedes-Benz User Experience) opcional presenta 
un concepto de manejo intuitivo a través de una pantalla táctil de siete pulgadas 
o de botones de control táctil en el volante. También ofrece integración de smart-

MERCEDES-BENZ VANS INICIA 
LA COMERCIALIZACIÓN DE eCITAN

EL FABRICANTE ALEMÁN COMPLETA SU FAMILIA DE VEHÍCULOS COMERCIALES 100% ELÉCTRICOS

MERCEDES-BENZ VANS OFRECERÁ LA VERSIÓN FURGÓN 
CON DOS LONGITUDES (COMPACTA DE 4.498 MM Y LARGA 
DE 4.922 MM). TAMBIÉN LA VERSIÓN TOURER, QUE 
INICIALMENTE SOLO ESTARÁ DISPONIBLE EN VERSIÓN 
COMPACTA
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EL FABRICANTE ALEMÁN REUNIÓ A MÁS DE UN CENTENAR 
DE TRANSPORTISTAS EN SANTOMERA (MURCIA) PARA 
PRESENTAR SU GAMA DE VEHÍCULOS Y DAR A CONOCER 
LOS PROYECTOS QUE DESARROLLARÁ EN NUESTRO PAÍS

M uchos nos conocen como fabricante de semirremolques frigorí-
fico, pero Krone es mucho más”. Así arrancó su intervención François 
Riveiro, director gerente de Krone en España, que recordó que cuentan 
con diversas divisiones (Krone Fleet, Krone Used, y Krone Service & 
Parts). En la actualidad trabajan de una forma global y coordinada “para 
aportar un amplio abanico de servicios a los transportistas”. 
 
Riveiro, que acaba de cumplir tres años al frente de la filial española, 
explicó que el objetivo es estar cerca de todos los clientes para expli-
carles con detalle las características de la oferta de productos y servi-
cios. “Tenemos una única red comercial unificada: cada comercial de 
Krone comercializa toda la gama de productos y servicios. Queremos que 
los clientes tengan un único interlocutor al que pueden recurrir en cual-
quier momento”, detalló José María Ortega, responsable de Ventas de 
Krone en España. 
 
LONAS: “HAY MUCHA DEMANDA” 

Con el objetivo de ir más allá de los ‘frigos’, Krone comenzó a comerciali-
zar lonas en España hace año y medio, y la respuesta del sector ha sido 
muy positiva. “Empezamos a traerlas carrozadas, posteriormente optamos 

KRONE TRAILER: MUCHO MÁS 
QUE FRIGORÍFICOS

LA MARCA ALEMANA COMERCIALIZA UNA AMPLIA GAMA DE SEMIRREMOLQUES EN ESPAÑA

por ensamblarlas aquí y próximamente pondre-
mos en marcha una segunda planta de ensam-
blaje de Lonas porque hay mucha demanda”, 
explicó Ortega. De este modo, los plazos de en-
trega se reducirán “respetando los estándares de 
calidad en todo momento”. 
 
CELSINEO, EN LA RECTA FINAL 

Por supuesto, la marca no descuida al que ha sido 
durante años su buque insignia en España: Krone 
Cool Liner. En Murcia, los responsables de la 
marca anunciaron que Celsineo, el equipo de frío 
desarrollado en colaboración Liebherr, podría estar 
disponible en España en la recta final del año. “Su 
gran ventaja es la preservación de la cadena de 
frío. Tiene tres módulos de refrigeración indepen-
dientes. Si tengo un fallo, cuento con otros dos 
con capacidad de mantener incluso congelado”, 
resumen desde Krone. Por el momento, las prue-
bas en el norte de Europa están siendo exitosas y 
ahora, entre mayo y septiembre, se probará en 
condiciones reales de uso en España porque “que-
remos tener la certeza de que es fiable con las 
condiciones climáticas de aquí”. 
 
KRONE FLEET 

Los asistentes al evento también tuvieron la 
oportunidad de conocer en detalle qué ofrece la 
división dedicada al alquiler de vehículos, Krone 
Fleet. “Abarcamos un completo paquete de ser-
vicios: mantenimiento de ejes, del equipo de frío 
y de los neumáticos, nos hacemos cargo del im-
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“ESPAÑA ES UN MERCADO IMPORTANTE PARA NOSOTROS”

Una destacada representación de miembros del grupo alemán, encabe-
zada por Frank Albers, Director General de Ventas y Marketing de Krone, 
quiso acompañar a la filial española en este encuentro con los transpor-
tistas. “España es un mercado importante para nosotros”, aseguró Albers. 
Además, tuvo palabras de reconocimiento para François Riveiro, director 
gerente de Krone en España, y su equipo: “gracias a su buena labor, 
hemos finalizado en tercera posición en el ranking de matriculaciones en 
2022”.Por su parte, Vera Terhalle, Head Of Division Southern Europe, 
hizo un repaso de los resultados del último ejercicio fiscal (2021/2022): 
“La división de Commercial Vehicles de Krone facturó 1.689 millones, un 
30% más que en anterior ejercicio, y construyó casi 53.000 semirremol-
ques”. Desde la firma alemana ya anticipan que marcarán nuevamente 
cifras récord en el 22/23, que se cerrará el próximo mes de julio.

puesto de circulación, de los seguros, de la 
ITV…Queremos que no tengáis que preocuparos por 
el semirremolque y os podáis focalizar en vuestro 
negocio”, resumió Alejando Plumed, Customer 
Service Manager en Krone Fleet España. 
 
UNA RED SÓLIDA 

En esta nueva etapa, Krone ha dedicado buena parte de 
su esfuerzo a mejorar la red, que actualmente cuenta 
con más 100 puntos de servicio en España y Portugal. 
“Tenemos 50 servicios oficiales y hemos ampliado el 
número de socios en la Península gracias al acuerdo 
europeo con Alltrucks. Siempre verificando que cum-
plen nuestros estándares de calidad”, apuntó Javier 
Álvarez, Service & Parts Manager de Krone España. 
 
Además, puso en valor las novedades introducidas 
por la compañía en el ámbito de los recambios: 
“contamos con un catálogo digital maravilloso, con 
multitud de prestaciones”. Permite que el cliente 
gestione su pedido desde el ordenador y reciba el 
material en 24 horas. 
 
AMBICIOSOS OBJETIVOS 

“Queremos llegar a ser líderes del mercado y eso no se 
consigue en dos segundos. Mi reto personal es seguir 
creciendo en España, pero no solamente en ‘frigos’. 
Queremos que las lonas, los portacontendores, los pa-
queteros… tengan protagonismo”, concluyó Riveiro. 
 
Para conseguir esta posición de privilegio, la marca 
sigue apostando por la innovación y por ofrecer res-
puesta a las necesidades de los transportistas. Un 
buen ejemplo es Krone eTrailer, el semirremolque 
que dispone de un eje eléctrico que ayuda a la ca-
beza tractora y hace posible una reducción significa-
tiva del consumo de combustible. Ya se comercializa 
y las primeras unidades se entregarán en 2024. 

"MI RETO PERSONAL ES SEGUIR CRECIENDO EN ESPAÑA, 
PERO NO SOLAMENTE EN ‘FRIGOS’. QUEREMOS QUE LAS 
LONAS, LOS PORTACONTENDORES, LOS PAQUETEROS… 
TENGAN PROTAGONISMO”, ASEGURÓ FRANÇOIS RIVEIRO

Los transportistas tuvieron la oportunidad de cono-
cer al detalle todos los productos y servicios que 
ofrece Krone en España.

De izquierda a derecha, Javier Álvarez, Alejandro Plumed, José María Ortega y 
François Riveiro.
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UNA FORMA INTELIGENTE DE AHORRAR COSTES 

Los proveedores de servicios de transporte y lo-
gística suelen dar por sentado que, para equi-
par a sus empleados con impresoras y 
escáneres móviles, necesitan adquirir también 
dispositivos móviles inteligentes que conecten 
esos dos "accesorios tontos", pero eso no es así. 
De hecho, hay muchas funciones que las im-
presoras portátiles pueden realizar sin necesi-
dad de un middleware "inteligente". Porque 
cuando se adquiere una impresora móvil Zebra, 
en realidad se está invirtiendo más en software 
que en hardware, y es el software inteligente 
el que impulsa la funcionalidad y el rendimiento 
del dispositivo. 
 
En un negocio de logística o transporte, las ca-
pacidades de "impresión desde la cadera" pue-
den desplegarse en cualquier lugar, e incluso 
mejorar la productividad de los trabajadores de 
campo en entornos remotos. Hay disponible una 
amplia gama de accesorios para las impresoras 
móviles Zebra, desde fundas, correas y clips para 

IMPRESIÓN MÓVIL, MÁS VALOR PARA LAS 
OPERACIONES DE TRANSPORTE Y LOGÍSTICA

IMPRESORAS PORTÁTILES EN UN ENTORNO DE ALMACÉN: UN IMPACTO DIRECTO EN LA PRODUCTIVIDAD

L as operaciones de transporte y logística suelen darse en entornos 
complejos y de gran volumen, impulsados por procesos y automatiza-
ciones eficientes, con expectativas en torno a soluciones que mejoran la 
precisión y la productividad. Entonces, ¿cómo ayuda la tecnología? ¿Le 
ayuda a trabajar de forma más inteligente y aumentar su facturación? 
 
La integración de impresoras portátiles en sus operaciones de transporte 
o logística es la forma más sencilla de conseguir una mayor rentabilidad 
y, al mismo tiempo, equipar a sus empleados en movilidad con la ca-
pacidad de imprimir bajo demanda para que puedan trabajar de la forma 
más eficaz posible.

¿ESTÁ SU EMPRESA SUFICIENTEMENTE OPTIMIZADA? 
¿SUS OPERACIONES SON LO MÁS EFICIENTES Y 
SOSTENIBLES POSIBLE? ES UNA PREGUNTA SERIA SOBRE 
LA QUE MERECE LA PENA REFLEXIONAR



cinturón hasta soportes para carretillas elevadoras, 
bases de acoplamiento y adaptadores de alimenta-
ción para vehículos. 
 
El tiempo que dedican los trabajadores de campo a 
redactar recibos de comprobantes de entrega, por 
ejemplo, podría destinarse a realizar más visitas, re-
cogidas o entregas. Estos equipos móviles flexibles y 
asequibles permiten imprimir recibos y etiquetas en 
cualquier lugar, lo que mejora la experiencia del 
cliente y optimiza la eficiencia. 
 
Mientras tanto, las capacidades de impresión móvil 
en un entorno de almacén, con mucha actividad, 
pueden tener un impacto directo y positivo tanto en 
la precisión del etiquetado como en la productividad. 
También permiten a los trabajadores realizar tareas 
de impresión bajo demanda, como sustituir etique-
tas dañadas o ilegibles, poner nuevas etiquetas para 
la entrada de mercancías, tareas de cross-docking, 
pick and pack y compilación de pedidos. Todo ello 
contribuye a evitar errores y a ahorrar un tiempo 
considerable al no tener que depender de una im-
presora de ubicación fija situada en la otra punta del 
almacén. 
 
MÚLTIPLES APLICACIONES Y CASOS DE USO 

Piense por un momento en todas las aplicaciones de 
una operación típica de correos o paquetería.  
 
En el punto de entrega de un paquete, el mensajero 
puede ofrecer rápidamente funciones de impresión 
móvil. El uso de la impresora móvil como comple-
mento de un escáner o un ordenador móvil le per-
mite escanear rápidamente la etiqueta del artículo, 
procesar la acción e imprimir al instante un compro-
bante de entrega. En caso de fallo en la entrega, el 
mensajero puede imprimir información detallada: el 
paquete del cliente se ha dejado en casa de un ve-
cino, se ha devuelto al almacén, se ha depositado 
en una tienda o en un lugar seguro. 
 
Dentro de un centro de distribución, la conectividad 
WLAN facilita enviar la información desde una ubi-
cación central en la nube directamente a los dispo-
sitivos antes de que un conductor salga a la ruta de 
entrega. Las impresoras Zebra tienen una gran ca-
pacidad de memoria durante todo el turno para re-
alizar funciones como imprimir etiquetas en el 
formato correcto con la información adecuada.  
 
El uso de etiquetas autoadhesivas sin soporte ayuda 
a ahorrar tiempo, a la vez que reduce la molestia y 
el riesgo potencial de resbalones y tropiezos que su-
pone tener una serpiente de papel amarillo saliendo 
de la impresora. Esto también contribuye a la soste-
nibilidad, gracias a la reducción de residuos y emi-
siones de carbono. 
 
Las impresoras portátiles también pueden utilizarse 
para optimizar la eficiencia en aplicaciones de emisión 

de billetes, etiquetado y rotulación para transporte de pasajeros. 
En trenes y autobuses, una impresora móvil ahorra mucho 
tiempo a la hora de emitir billetes. Las empresas de alquiler de 
coches pueden utilizar estos equipos para proporcionar recibos 
de devolución. Y en los transbordadores con conductor, las eti-
quetas adhesivas de embarque —que cumplen la normativa de 
la UE para permitir un recuento estricto de los vehículos— pue-
den emitirse rápidamente para pegarlas en los parabrisas. 
 
RÁPIDAS Y EFICIENTES, CON CAPACIDADES 

PARA TODOS LOS TURNOS 

Estos equipos ofrecen un rendimiento de batería que 
aguanta un turno completo, con la capacidad de supervisar 
de forma remota la autonomía en todo su parque de impre-
sión. La Serie ZQ300 de impresoras móviles de Zebra es ideal 
para proveedores de transporte y logística.  
 
Tanto si su personal está imprimiendo etiquetas para artícu-
los y pedidos en el almacén, emitiendo un billete de viaje, 
o dejando un aviso de entrega en la puerta del cliente, la 
ZQ300 es rápida, flexible y fiable. Es la pequeña impresora 
portátil que puede hacerlo todo y a un precio asequible. 
 
En interiores permite imprimir etiquetas y recibos en cual-
quier lugar del edificio, y en exteriores puede hacer frente a 
las inclemencias del tiempo, mientras generan recibos y eti-
quetas de alta calidad.  
 
Todos los modelos ofrecen una rápida conexión inalámbrica. 
Además, ofrecen durabilidad para soportar las caídas y los 
golpes cotidianos, y potentes funciones de gestión remota 
listas para usar que reducen significativamente el coste total 
de propiedad.
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LA SERIE ZQ300 DE IMPRESORAS MÓVILES DE ZEBRA ES 
IDEAL PARA PROVEEDORES DE TRANSPORTE Y 
LOGÍSTICA



- Más versatilidad, más valor: Con la serie ZQ300, puedes imprimir re-
cibos, etiquetas o ambos. Y ofrecemos diversas opciones de carga 
para una máxima flexibilidad que satisfaga la escalabilidad de las ne-
cesidades del negocio en el vehículo y en el hogar. 

 
- Compatibilidad óptima: ZQ300 es compatible tanto con Bluetooth 

como con Wi-Fi. Por lo tanto, pasar de utilizarla como un dispositivo 
conectado a una red en la nube a trabajar con ella vinculada a un "or-
denador móvil" (ya sea un dispositivo empresarial o una tableta 
Zebra, o el propio dispositivo iOS® o Android™ del usuario) es senci-
llo, lo que favorece aún más la movilidad de la plantilla. 

 
- Durabilidad por diseño: Puede elegir entre una elegante carcasa orien-

tada al consumidor que se adapta a los entornos empresariales más pre-
ocupados por el diseño o una carcasa duradera y resistente a los arañazos. 

 
- Fácil gestión remota: Optimice el tiempo de actividad actualizando, 

supervisando y solucionando problemas de sus impresoras portátiles 
en tiempo real desde una ubicación central con la gestión remota 
Bluetooth única en su clase de Zebra.

 
reportaje
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SEGURIDAD Y RENDIMIENTO DEL DISPOSITIVO  

La Zebra ZQ300 Series viene con el software 
Print DNA integrado, que ofrece un nivel de se-
guridad, optimización de dispositivos y persona-
lización que, simplemente, no está disponible 
con las impresoras de otros proveedores. 
 
Print DNA combina nuestro sistema operativo 
Link OS con soluciones de software inteligente 
que impulsan la funcionalidad de nuestros dis-
positivos. Así, contribuyen a garantizar que la se-
guridad y el rendimiento de las impresoras 
móviles estén optimizados en todo momento.  
 
Estas funciones trabajan siempre en segundo 
plano, lo que le permite, por ejemplo, bloquear un 
dispositivo cuando está conectado a la red o ac-
tualizar los parches de seguridad sin perder tiempo.  
 
Con Print DNA, todo está totalmente optimizado 
para una experiencia de impresión sencilla y 
segura: 
 
• Visibilidad y control en cualquier momento y 

lugar. 
• Sencillez de emparejamiento en un abrir y 

cerrar de ojos. 
• Consume hasta un 30% menos de batería. 
• Gestión Bluetooth: actualiza, supervisa y so-

luciona problemas relacionados con la im-
presora desde una ubicación central remota. 

• Integración sencilla con sistemas Mobile 
Device Management (MDM). 

 
LA GAMA MÁS AMPLIA Y COMPLETA 

Sea cual sea el sector en el que opere o si desea 
imprimir códigos de barras, etiquetas, recibos o 
tickets, tenemos la solución Zebra adecuada para 
usted. Podemos ofrecer una solución para cual-
quier vertical, cualquier reto, cualquier espacio y 
cualquier presupuesto.  
 
Simplemente díganos cuáles son sus necesida-
des específicas de transporte o entorno logístico 
y podremos adaptar nuestras soluciones a sus 
requisitos y presupuesto. 
 
Para obtener más información sobre la versatili-
dad y asequibilidad de las impresoras móviles 
Zebra ZQ300 Series, visite Zebra.com.

SEA CUAL SEA EL SECTOR EN EL QUE OPERE O SI DESEA 
IMPRIMIR CÓDIGOS DE BARRAS, ETIQUETAS, RECIBOS O 
TICKETS, ZEBRA OFRECE UNA SOLUCIÓN ADECUADA

JOE BARNES 
REGIONAL PRODUCT 
MANAGER, ZEBRA 
TECHNOLOGIES

Gran valor empresarial a un precio 
asequible

Flexible y duradera para su uso dentro 
o fuera de las instalaciones 

Rendimiento optimizado de la batería 
a turno completo 

Conectividad WLAN, Wi-Fi y Bluetooth

Servicios postales y de paquetería Entrega directa en tienda (DSD) 

Transporte de pasajeros y emisión 
de billetes

Recibos y facturas de servicios 
de campo

Zebra ZQ300 Series Mobile Printers Ideal para transporte y logística
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ACTUALIDAD
¶ NOTICIAS

La Organización Empresarial de Logística y Transporte, UNO, ha 
reelegido como presidente por aclamación a Francisco Aranda 
Manzano, tras cuatro años al frente de la patronal que aglutina 
a más de 300 empresas que diseñan, organizan, gestionan y 
controlan los procesos de una o varias fases de la cadena de su-
ministro. 
Tras el proceso electoral llevado a cabo durante los meses de abril 
y mayo, Aranda revalida su cargo con el firme compromiso de 
continuar defendiendo los intereses del sector y trabajando por 
impulsar la competitividad de las empresas frente a los desafíos 
económicos, laborales y tecnológicos en la organización empre-
sarial de referencia. 
“Es todo un honor haber resultado reelegido presidente de esta or-
ganización empresarial que se ha convertido en la referencia del 
sector y poder estrenar este nuevo mandato con el que seguir re-
presentando a las empresas que forman parte de UNO, defen-
diendo sus legítimos intereses ante las administraciones públicas 
y ayudando al impulso de normativas que ayuden al crecimiento 
y consolidación de este sector al que represento con tanto orgu-

llo”, ha declarado Aranda tras conocerse el resultado electoral. A 
Francisco Aranda le acompañarán en esta nueva etapa como vi-
cepresidentes de la patronal: Romina Lorenzo (UPS); Fernando 
Rodríguez Sousa (Seur); Fernando Carreras (Carreras); Marc Castells 
(TXT); y José Luis Freire (Cacesa).

FRANCISCO ARANDA, REELEGIDO PRESIDENTE DE UNO

MARCOS BASANTE, AL FRENTE 
DE LA FUNDACIÓN CORELL 
El actual presidente de ASTIC y miembro de pleno derecho del 
Patronato de la Fundación Corell, es el nuevo presidente de esta 
entidad tras el abandono de su antecesor. 
Miguel Ángel Ochoa presentó su dimisión como presidente en la 
reunión del patronato de la Fundación Corell del pasado 28 de 
marzo, tras 25 años en el cargo, al igual que el hasta entonces 
vicepresidente, Javier Carbajo. El nombramiento de Basante para 
ocupar el puesto de presidente de la Fundación Corell ha sido 
aceptado por unanimidad. 
Javier Carbajo y Miguel Ángel Ochoa son miembros vitalicios de 
pleno derecho como Patronos Fundadores de la Fundación Corell, 
que en noviembre de 2022 cumplió 25 años con un ambicioso 
programa de eventos y estudios, algunos ya en marcha y otros 
a desarrollar durante 2023 bajo la nueva presidencia de Basante. 

JOSÉ RAMÓN GARCÍA ARCELAY, 
NUEVO PRESIDENTE DE CETM FRIGORÍFICOS 
La Asamblea General de la Confederación Española de 
Transporte de Mercancías en Frigoríficos, CETM Frigoríficos, 
organización miembro de CETM, eligió nuevo presidente a 
José Ramón García Arcelay. 
García Arcelay, de cuarenta y nueve años, es administrador 
único de la empresa murciana de transporte frigorífico 
Transportes Papá Ali, S.L. y vicepresidente I de FROET. En su 
primera intervención, el nuevo presidente agradeció la con-
fianza depositada en él y mostró su determinación por tra-
bajar en defensa de un sector tan importante en el ámbito 
del transporte de mercancías, contando para ello con la co-
laboración imprescindible de los miembros de la Junta 
Directiva. Además, hizo referencia a la delicada situación que 
atraviesa el sector, en especial el transporte frigorífico inter-
nacional, debido, fundamentalmente, a la reducción de las 
exportaciones, en toneladas, de productos hortofrutícolas, 
como consecuencia de la climatología y a las dificultades 
para encontrar viajes de retorno con motivo de la reducción 
de las importaciones por la disminución del consumo, espe-
rando unos resultados poco alentadores para este ejercicio.
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ACTUALIDAD
¶ MERCADO

EL PRIMER ECO FRIGO DE LECITRAILER 
YA ESTÁ EN LA CARRETERA 
Lecitrailer, en colaboración con Valx y con Carrier, han puesto 
en circulación la primera unidad de un semirremolque frigorí-
fico equipado con un equipo de frío Carrier 100% eléctrico. 
"Se convierte en la primera opción del mercado sin motor de 
combustión en su tipo", destacan desde Lecitrailer. 
Se trata de un semirremolque frigorífico Evolution de 
Lecitrailer ('Semirremolque del Año 2021') equipado con ejes 
Valx E2!HD, que almacena en una batería la energía regene-
rativa producida mientras se circula, y posteriormente la uti-
liza para alimentar el equipo de frío eléctrico Vector eCool de 
Carrier, totalmente autónomo y eléctrico. Cuando el vehículo 
está parado la batería se puede recargar desde la red eléctrica. 
Con estos vehículos frigoríficos, las tres marcas reiteran su 
compromiso de reducir emisiones y aumentar la sostenibilidad 
y eficiencia en el transporte refrigerado.

El fabricante de cisternas y contenedores cisterna refuerza su pre-
sencia internacional con la llegada de Farcinox Service a Portugal, 
de la mano del reconocido centro de servicio postventa Alfatrailer, 
que se une a la red de talleres autorizados de la marca. 
La llegada de Farcinox a Portugal forma parte del plan de ex-
pansión internacional de la compañía manchega, que continúa 
avanzando a buen ritmo. Portugal se une a Polonia como el se-
gundo país con presencia de talleres autorizados, ofreciendo de 
esta manera el mejor servicio posventa a sus clientes interna-
cionales, así como a aquellos transportistas nacionales en cuyas 

rutas se encuentran estos destinos. “Nuestra misión se centra en 
estar cerca de nuestros clientes y contar con talleres de presti-
gio locales que garantizan el cumplimiento de nuestros están-
dares de calidad a la hora de reparar sus vehículos bajo nuestra 
firma’”, afirma Miguel Ángel Muñoz Jaime, gerente y co-funda-
dor de Farcinox. 
Portugal se convierte desde ahora en un nuevo foco del fabricante 
no sólo como servicio posventa, sino también a nivel comercial 
de la mano de Celestino Silva, comercial portugués que cuenta 
con una dilatada trayectoria en el sector del transporte.

FARCINOX DESEMBARCA EN PORTUGAL

SCHMITZ CARGOBULL INSTALA DE SERIE 
EL TERMÓGRAFO DIGITAL 
EN TODOS SUS SEMIRREMOLQUES FRIGORÍFICOS 
Como parte del concepto 100% Smart, Schmitz Cargobull ya intro-
dujo el registrador de temperatura de serie en todos los semirre-
molques frigoríficos S.KO COOL hace unos años y ahora ha obtenido 
la homologación para España. Gracias a ello, ya no será necesario 
instalar un termógrafo adicional. 
“A nivel internacional la homologación del termógrafo se llevó a 
cabo en 2019 en países como: Alemania, Francia o Italia. Ahora, 
nos toca el turno a nosotros. En España, somos el único fabricante 
de semirremolques que ofrece un termógrafo de serie en todos 
los vehículos frigoríficos lo que supone grandes ventajas para los 
clientes que adquieran un vehículo de Schmitz Cargobull, como es 
un ahorro de costes y una fácil reparación en caso de avería debido 
a nuestras sondas digitales. Además, para clientes que ya poseen 
un vehículo, se podría realizar un cambio e instalar la nueva CTU-
3 sellada y certificada”, destaca Juan Uson, responsable de tele-
metría de Schmitz Cargobull en España.
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ACTUALIDAD
¶ MERCADO

ONTURTLE AFIANZA SU POSICIÓN EN POLONIA 
Tras 20 años operando en el país y como partner estratégico en 
servicios globales al transporte profesional, la compañía da un paso 
más para posicionarse en el mercado polaco con su incorporación 
a la Cámara de Comercio Polaco-Española.La Cámara de Comercio 
Polaco-Española es una plataforma de networking empresarial que 
dispone de una amplia red de contactos tanto en España como en 
Polonia. Además, ofrece asesoramiento y apoyo en diferentes ám-
bitos a todos sus miembros, en cuanto a comercio exterior, inver-
sión, exportación o importación. “La pertenencia a este grupo nos 
dará mayor visibilidad, esta alianza contribuirá a afianzar una ca-
rrera en el país que ya cuenta con 20 años de trayectoria”, explica 
Dorota Nowak, Sales Manager Poland & Eastern Europe. “Ahora no 
solamente queremos cubrir el origen y el final de la ruta desde 
Polonia, si no también conectar con sus necesidades para poder 
darles siempre la mejor respuesta”, añade Marta Fàbregas, Chief 
Commercial and Marketing Manager de OnTurtle.

UTA ONE NEXT: CONOCE LA NUEVA SOLUCIÓN 
DE PEAJE DE ÚLTIMA GENERACIÓN 
DE UTA EDENRED 
La nueva unidad de a bordo (OBU) para el servicio de te-
lepeaje europeo (EETS) combina el destacado rendimiento 
de su predecesor, el UTA One, con una nueva tecnología 
inteligente que facilita el manejo al hacerlo más intuitivo. 
El UTA One next, que es compatible con el estándar de ra-
diocomunicación móvil 4G, ha sido concebido con un di-
seño compacto para ahorrar espacio y requiere una 
instalación fija en el vehículo. Cuenta con una aplicación 
para móvil que permite modificar ajustes del vehículo, 
como el número de ejes o la categoría, y también con-
sultar los contextos de peaje activos o la declaración del 
vehículo. De forma alternativa, el OBU también se puede 
manejar mediante los botones del dispositivo. Las modi-
ficaciones de los ajustes serán confirmadas por una guía 
de voz. Próximamente será posible manejar el OBU y re-
alizar los cambios necesarios mediante control por voz. 
Para ello, UTA está desarrollando un software de recono-
cimiento de voz basado en inteligencia artificial. 
Los usuarios de UTA One next, como los gestores de flota, 
recibirán acceso a una plataforma digital en la que podrán 
supervisar sus unidades en tiempo real. Dispondrán de los 
datos de a bordo y el estado del OBU. Además, podrán 
establecer el número de ejes, las categorías de vehículo 
y los contextos de peaje.  
El UTA One next ya está disponible y sustituirá al UTA One 
en todos los pedidos nuevos. Los dispositivos de UTA One 
que ya estén en funcionamiento se pueden seguir utili-
zando sin restricción hasta el fin de la vida útil de la ba-
tería.

WEBFLEET Y RIO COLABORAN PARA PROPORCIONAR 
SOLUCIONES DE GESTIÓN 
DE FLOTAS INTEGRADAS PARA MAN 
Bridgestone Mobility Solutions, unidad de negocio de Bridgestone, 
ha anunciado un acuerdo con RIO, proveedor de servicios digitales, 
parte de TRATON SE y compañía hermana de la marca de vehículos 
MAN, Scania y Volkswagen Truck & Bus. Como parte del acuerdo, 
Webfleet, la solución de gestión de flotas de Bridgestone, permitirá 
la integración de sus soluciones telemáticas en todos los camiones 
MAN con el hardware OEM existente RIO Box de MAN. La incorpora-
ción de marcas de camiones al programa OEM.connect de Webfleet 
posibilita a los propietarios de flotas de estas marcas tener acceso a 
los servicios de gestión de flotas e interfaz de Webfleet, ayudando a 
las flotas a mejorar la productividad, el cumplimiento normativo y la 
seguridad sin necesidad de hardware o instalación adicional. Además, 
los camiones y vehículos industriales ligeros de MAN sin hardware 
OEM preinstalado, así como otras marcas de camiones que deseen 
utilizar el portal RIO, pueden equiparse con hardware Webfleet.
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ASCATRAVI

REDUCCIÓN DE EMISIONES: 
DEMASIADAS PRISAS

LOS VI PESADOS MÁS ECOLÓGICOS PAGARÁN MENOS EN LOS PEAJES DESDE EL 25 DE MARZO DEL 2024

SECCIÓN OFICIAL 
Y PERMANENTE DE 
COMUNICACIÓN DE

La reducción progresiva de la contribución de estos vehículos a las 
emisiones de CO2 es un objetivo común para conseguir la sostenibilidad. 
El sector es consciente de la emergencia climática y trabaja en diversas 
mejoras tecnológicas, pero reclama que se establezcan unos plazos ra-
zonables para que el esfuerzo arroje unos resultados satisfactorios. 

EL SECTOR DEL TRANSPORTE POR CARRETERA REPRESENTA 
UNA QUINTA PARTE DE LAS EMISIONES DE GASES DE 
EFECTO INVERNADERO DE LA UNIÓN EUROPEA Y EL 21,1% 
DENTRO DEL SECTOR AUTOMOCIÓN. LOS VEHÍCULOS 
PESADOS SON RESPONSABLES DEL 5,6% DEL TOTAL

LA NUEVA EUROVIÑETA, EN MARZO DE 2024 

En 2022, la Comisión Europea aprobó la nueva 
Euroviñeta que cambia la forma de calcular los 
peajes de los vehículos industriales en toda la 
Unión Europea. El texto basa el régimen tarifario 
en las emisiones de CO2 de los vehículos indus-
triales motorizados y será de obligado cumpli-
miento a partir del 25 de marzo de 2024. Los 
nuevos vehículos de transporte de mercancías 
por carretera con una huella de CO2 mejorada 
pagarán menos. Estos modelos acabarán lle-
gando al mercado poco a poco, pero la realidad 
en este momento es que la edad media de este 
tipo de vehículos en Europa está entre 4 y 21 
años, con un promedio de 12,4 años, lo que sig-
nifica que la mayor parte de la flota que se mo-
verá en 2030 ya está vendida (principalmente 
con motores diésel HEAVY DUTY Euro VI).
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ASCATRAVI
UN GRAN CAMBIO EN POCO TIEMPO 

La Comisión propone nuevos y más ambiciosos ob-
jetivos de emisiones de CO2 de la UE para los vehí-
culos pesados que se matriculen a partir de 2030 con 
la meta de cumplir los objetivos iniciales que nos 
marcamos hace 4 años. Según la propuesta, las emi-
siones de CO2 de vehículos pesados se reducirían en 
promedio en comparación con los niveles de 2019 
en: 45% a partir del 1 de enero de 2030, 65% a par-
tir del 1 de enero de 2035, y 90% a partir del 1 de 
enero de 2040. 
 
¿Acaso alguien puede creer que la flota (en la parte 
necesaria) podrá ser renovada y pasar a ser cero 
emisiones antes de 2030 para cumplir objetivos? Es 
evidente que la economía y el desarrollo tecnoló-
gico de los vehículos y del transporte no pueden 
cambiar tanto en tan poco tiempo. Las propuestas 
de la comisión adolecen de un enfoque gradual que 
permita dar pasos progresivos hacia los objetivos y 
reevaluar la evolución de las nuevas tecnologías. 
Vamos con prisas en este tema y los desarrollos de 
nuevas tecnologías de propulsión aún están muy 
verdes, las infraestructuras están en desarrollo y 
2030 está muy cerca. 
 
La corriente de pensamiento europea traslada la idea 
de que el transporte tiene una deuda social con el 
medioambiente y con los ciudadanos. Por este mo-
tivo los reguladores han decidido que esta deuda 
debe monetizarse para que, en teoría, los impuestos 
sobre las emisiones puedan generar bienestar y 
prosperidad para todos. 
 
Es evidente que, dadas las prisas, la administración 
tendrá que gastar todos los impuestos en estímulos 
para la renovación de las flotas porque los fabrican-
tes de vehículos tienen la obligación de dar herra-
mientas fiables a los transportistas, pero lo hacen 
teniendo la presión fiscal de multas muy importan-
tes si las emisiones de sus vehículos están por en-
cima de un cupo en un plazo muy reducido. 
 
Todos los fabricantes de vehículos participamos en el 
objetivo de reducir CO2. Desde hace años, el carrocero 
puede influir en los g/km de CO2 que emiten al circu-
lar los vehículos completados que salen de sus fábri-
cas. La aerodinámica, los equipos auxiliares y el peso 
son claves para nuestros compañeros de primera fase.

Además, hay que recordar que en la última propuesta de la Comisión sobre la 
caracterización de las emisiones de los vehículos se incluyen los remolques y se-
mirremolques, que, aunque no disponen de motor, también se ha considerado 
influyen en el rendimiento del rígido o la tractora que tira de ellos. Se ha in-
cluido a este tipo de vehículos obviando las configuraciones modulares, inter-
modales y vehículos que pueden contar con ejes de tracción eléctrica, que siendo 
opciones viables, el sector aún espera tengan un reconocimiento legal en Europa. 
 
El cambio está aquí para quedarse, pero debe hacerse con consenso y análisis. 
No todo sale como dicen los estudios, y una buena prueba de ellos son nuestros 
planes de mercado en 2019, cuando no contábamos con una pandemia que ha 
marcado y modificado el tejido industrial y las reglas del mercado mundial.

Salvador Nuñez Bustos 
Secretario Técnico ASCATRAVI 
 
C/ Electrodo, 70, Oficina K 
28522 Rivas Vaciamadrid (Madrid) 
Tlfno. 91 499 44 83 
Fax 91 499 44 75 
ascatravi@ascatravi.org 
www.ascatravi.org 

 
ASCATRAVI representa a nivel nacional tanto a los carroceros y transfor-
madores que a día de hoy diseñan y fabrican carrocerías sobre vehículo 
rígido, como aquellos que reparan, reforman o transforman vehículos 
industriales y comerciales. Si necesitas una carrocería o transformar tu 
vehículo, busca quien puede hacerlo en www.ascatravi.org

EL CARROCERO PUEDE INFLUIR 
EN LOS G/KM DE CO2 QUE EMITEN 
AL CIRCULAR LOS VEHÍCULOS 
COMPLETADOS QUE SALEN 
DE SUS FÁBRICAS

LAS PROPUESTAS DE LA COMISIÓN ADOLECEN DE UN 
ENFOQUE GRADUAL QUE PERMITA DAR PASOS 
PROGRESIVOS HACIA LOS OBJETIVOS Y REEVALUAR LA 
EVOLUCIÓN DE LAS NUEVAS TECNOLOGÍAS
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DIESEL TECHNIC ESTARÁ NUEVAMENTE 
EN EL CAMPEONATO DE EUROPA 
DE CARRERAS DE CAMIONES DE LA FIA 
Por cuarta vez consecutiva, el piloto profesional Sascha Lenz 
de SL TruckSport 30 confía en el apoyo de los Parts 
Specialists, así como en los recambios patrocinados por DT 
Spare Parts. El subcampeón de Europa de 2021 ha reno-
vado la imagen de su camión MAN. Sin embargo, en lo que 
respecta a su equipamiento, Sascha Lenz confía en sus mu-
chos años de experiencia y, por tanto, en la alta calidad que 
representa la marca de productos DT Spare Parts. El pasado 
año, el piloto del MAN ya pudo demostrar sus habilidades 
y se hizo con un meritorio tercer puesto en la clasificación 
general. De un total de 32 carreras oficiales, el piloto con-
siguió estar presente en 16 podios. Gracias al «Truck Racing 
Experience», los miembros del Parts Specialists Club tienen 
la oportunidad de vivir en directo un fin de semana de ca-
rreras en compañía de los Parts Specialists, ver con ellos la 
carrera entre bastidores, y conocer a Sascha Lenz en per-
sona. Los aficionados que quieran unirse al Parts Specialists 
Club solo tienen que registrarse en la Premium Shop 
(premiumshop.dt-spareparts.com) y suscribirse al bole-
tín de noticias.

ASÍ CUIDA SCANIA A LOS CAMIONES MÁS VETERANOS 
La firma sueca ha puesto en marcha una nueva campaña de 
mantenimiento, centrada en los vehículos que superan los 
800.000 kilómetros o los 8 años de antigüedad. Para que los 
vehículos sigan funcionando como nuevos, Scania ha lanzado 
una oferta especial de hasta el 35% de descuento en piezas 
originales de motor para vehículos con contratos de manteni-
miento en vigor o con la firma de un nuevo contrato de man-
tenimiento. Las piezas que están incluidas en esta promoción 
son camisas, segmentos, inyectores y casquillos de biela y ban-
cada. Estará vigente hasta el 31 de diciembre de este año.

RENAULT TRUCKS AMPLÍA EL SERVICIO PREDICT 
A TODOS SUS CONTRATOS DE MANTENIMIENTO 
En el año 2020 Renault Trucks lanzó su contrato de manteni-
miento conectado, Predict, y ahora extiende la oferta predictiva 
a las gamas T, C y K, monitorizando ya el 80% de los compo-
nentes que producían las inmovilizaciones en carretera, y sigue 
evolucionando, incorporando nuevos componentes con el obje-
tivo de seguir mejorando. La compañía sigue evolucionando de 
cara a reducir las paradas imprevistas de sus clientes y ahora 
amplía su servicio de mantenimiento y prevención de averías a 
toda su oferta de contratos de mantenimiento Start & Drive. 
Gracias a la conectividad, Predict, el servicio de mantenimiento 
proactivo y prevención de averías es capaz de anticiparse y ac-
tuar antes de que ocurra una avería. Analizando el desgaste real 
de los principales componentes del vehículo, la empresa apuesta 
por ofrecer un mejor servicio a todos sus clientes al poder ga-
rantizar la movilidad constante de la flota de vehículos.
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PATROCINADORES

¡ENHORABUENA!
Los profesionales del transporte de mercancías 
han elegido los mejores vehículos del año 2023 
 

#PremiosNacionalesDelTransporte
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